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JUSTIFICACION

El valor de la Estacion Central de Mérida va mas alla de los
materiales y ornamentacion del edificio, este inmueble y todo el
conjunto ferroviario representan el desarrollo econdmico de la
region durante las ultimas dos décadas del siglo XIX y la primera
mitad del siglo XX. Por tal razon, este bien patrimonial es un
elemento de identidad y orgullo para todos los yucatecos. Es mayor
este sentimiento si ademas reconocemos que la construccion vy
operacion del ferrocarril en el estado de Yucatan se debio al trabajo
e inversion de empresarios y trabajadores locales.

En el afio 2007 se dio el primer paso en el rescate de este
patrimonio al rehabilitar el edificio principal de la estacion vy
destinarlo a la Escuela Superior de Artes de Yucatan. Con esta
accion se comenzo a revertir el efecto que se vivid en todo el pais a
raiz de la decadencia de la industria ferroviaria. Las zonas que
rodeaban las construcciones destinadas a la industria del ferrocarril
sufrieron deterioro y abandono, afectando la calidad de vida de los
habitantes y en muchos casos llevando al desplazamiento de la

poblacion. Es por esto que la revitalizacion de dichas zonas, a
través del rescate del patrimonio ferroviario, es prioritaria.

En el caso de la Estacion Central de Mérida, el siguiente paso es la
rehabilitacion de las bodegas. Existen actualmente proyectos que
contemplan darle un nuevo uso a estas construcciones pero
ninguna considera la conservacion del conjunto como elemento de
identidad, pertenencia y arraigo. Simplemente se limitan a la
reutilizacion de las estructuras existentes y la manera en que estas
pueden adaptarse a los proyectos elaborados.

Las bodegas poniente y central ya estan en proceso de
intervencion, dejando intacta unicamente a la bodega oriente. Este
es un motivo mas para realizar una propuesta de conservacion del
conjunto de bodegas que establezca criterios de intervencion y
principios de disefio que sean compatibles con el patrimonio que
nos ha sido heredado.
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ANTECEDENTES HISTORICOS

La historia del ferrocarril en Yucatan

Con la llegada del ferrocarril a Yucatan en 1879 llegaron también
la modernidad y el progreso. Los empresarios henequeneros
dedicaron gran parte de sus esfuerzos al desarrollo de la
industria ferroviaria debido a la necesidad de tener un medio que
permitiera transportar el producto del heneqguén.

Durante la primera mitad del siglo XIX se realizaban
exportaciones de henequén a Estados Unidos para satisfacer la
demanda de la agroindustria norteamericana que necesitaba
cordel y sacos para almacenar y transportar sus productos. Para
llevar a cabo estas exportaciones se requirid de un puerto que
se localizara cerca de las haciendas henequeneras y de la
ciudad de Mérida. En 1840 Juan Miguel Castro inicia la

Estacion Central de Mérida. Imagen proporcionada por D. Roger Gémez.



busgueda del emplazamiento ideal para desarrollar un nuevo
puerto.

La fundacion del puerto de Progreso, como se denominé al terreno
seleccionado por Castro, determiné la primer ruta del ferrocarril y
fomento el desarrollo de la economia local gracias a la introduccion
del henequén a los mercados internacionales.

Primer proyecto de ferrocarril en Yucatan

El primer proyecto de ferrocarril surge en 1857 pero es importante
retroceder una década para entender cual era la situacion del
comercio exterior en Yucatan en ese entonces. Antes del afio de
1847, las exportaciones se realizaban desde los puertos de
Campeche, Sisal, San Felipe de Bacalar y Dzilam. Fue a mediados
de este ano que inicia la Guerra de Castas, afectando la economia
de las zonas sur y oriente del estado. Sumado a los conflictos que
se tenian con Campeche, se hizo evidente la necesidad de
desarrollar vias de comunicacion proximas a la zona noroeste del
estado.

En mayo de 1857 el ingeniero Santiago Méndez Echazarreta
desarrolla el primer proyecto de ferrocarril. Titulado Presupuesto del
costo de construccion y habilitacion de un ferrocarril de una sola via
entre Meérida y Progreso, el proyecto propone una via de 33,480
metros de longitud asi como la construccion de alcantarillas de
mamposteria, pozos y casas de palma para los guarda vias. De
igual manera consideraba 3 locomotoras de pasajeros, 8 vagones
para 40 personas y 20 carros de carga de 3 toneladas.

El padre de Santiago Méndez Echazarreta, Santiago Méndez Ibarra,
era el gobernador del estado de Yucatan en esos momentos.
Durante su mandato solicito la autorizacion para fundar el puerto de
Progreso y obtuvo como respuesta por parte del presidente Ignacio
Comonfort en febrero de 1856 el decreto de autorizacion de
ereccion del puerto y de la poblacion del mismo. En realidad la
intencion de Méndez Ibarra era la construccion del ferrocarril
Merida-Progreso, encargo que pensaba hacer a su hijo debido a su
conocimiento de obras ferroviarias en paises como Alemania,
Inglaterra, Espafna y Estados Unidos. De igual forma habia sido
enviado por Comonfort a Inglaterra, Francia, Alemania y Austria a
estudiar las construcciones de ferrocarril que se estaban llevando a
cabo, ya que laboraba como ingeniero en el proyecto de ferrocarril
mexicano que uniria a la ciudad de México con Veracruz

El proyecto del ferrocarril en Yucatan no pudo llevarse a cabo
debido al cambio de gobierno en julio de 1857 y sobre todo debido
a que no habia recursos disponibles para invertir en el proyecto
debido a los efectos de la Guerra de Castas. Casi simultaneamente,
en agosto del mismo ario, estalla la rebelion independista de los
campechanos, resultando en la separacion de Campeche del resto
de la Peninsula en 1862.

La concesion a Edwin Robinson

Edwin Robinson, representante de la Michael's House Cornhill de
Londres crea una sociedad con Francisco G. Canton con la que
piden se les otorgue la concesion del primer ferrocarril de Yucatan.
Se les concede en 1862, por decreto del Presidente Benito Juarez,
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la explotacion exclusiva por 15 anos, de 5 leguas a cada lado de la
via. Se subvencionaria durante 10 afios con 5,000 pesos (contando
desde el dia que diera servicio toda la linea) y cumplidos los 50
afos la via junto a todas las propiedades pasarian al gobierno
estatal.

Robinson muere en 1864 debido a la fiebre amarilla por lo que el
proyecto del ferrocarril no se consolidd debido al desinterés de los
ingleses después del fallecimiento.,

La via a Progreso y la figura de
José Rendon Peniche

Dos afos después de la muerte
de Robinson se le envia un
informe a Juan Miguel Castro
donde se le notifica que la
concesion que se le habia
otorgado durante el gobierno de
Juarez para habilitar el puerto de
Progreso queda anulada. En el
mismo documento, emitido
durante el Imperio, se mencionaba
la existencia de personas que no
estaban de acuerdo con el JoséRendénPe%‘e..;“Historiadelos
desarrollo de un nuevo puerto. Fue Ferrocarriles de Yucatan.

asi que 3 grupos se disputaban la construccion del primero
ferrocarril. Agquel encabezado por Rodolfo G. Cantén y Camara,
quien representa a productores con plantaciones en Motul, Mérida,
Tixkokob y Temax, argumentaba que lo mas conveniente para el

crecimiento econdémico de la region era desarrollar el puerto de
Progreso y por eso proponian la construccion de la via
Mérida-Progreso. Otro grupo, este encabezado por Felipe Ibarra
Ortoll en representacion de los comerciantes de la ciudad de
Mérida que importaban sus productos por Sisal, declaraban que el
ferrocarril Mérida-Sisal era la mejor opcion ya que se aprovechaba
la infraestructura existente, se conservaban y aumentaba la
plusvalia de los edificios publicos y ademas se conservaba una
poblacion que ya se habia establecido en el puerto de Sisal. El
tercer y dudltimo grupo pretendia la construccion de la via
Mérida-Celestun, lo cual implicaba que el puerto de altura se
ubicara en esta localidad. Esta iniciativa fue liderada por Manuel de
Arrigunaga y Sabido.

Finalmente el comisario imperial José Salazar llarregui otorga a
Manuel de Arrigunaga la concesion de la via Mérida-Celestun, asi
como la habilitacion del puerto. Muchas fueron las inconformidades
de los hacendados quienes se manifestaron hasta lograr que se
invalidara dicha concesion. Por este motivo no se llevo a cabo el
proyecto, quedandose Unicamente en documentos oficiales.

Con la caida del imperio de Maximiliano se restablece la
aprobacion para la construccion de la nueva aduana en el puerto
de Progreso iniciando la construccion en septiembre de 1870. En
octubre de ese afno se autoriza la construccion del muelle de
Progreso siguiendo los planos del ingeniero Olegario Cantéon y se
da a conocer el decreto de apertura del puerto por el gobernador
Manuel Cicerol. En 1871 se expide un decreto por parte del
gobierno donde manifiesta su interés por construir una via de
ferrocarril que conecte la ciudad de Mérida con puerto Progreso vy
se anuncia una subvencion de 60 000 pesos a quien obtuviera la



concesion. Ya que la economia del estado de Yucatan era prospera
gracias a la explotacion del henequén, los agricultores vy
comerciantes logran reunir 150 000 pesos para obtener la
concesion. Sin embargo no se les otorga a ellos la concesion sino a
un grupo de empresarios de la ciudad de México conocidos como
“Los Catorce”, quienes representaban a la Compafia Mexicana
Limitada de los Ferrocarriles Interoceanicos e Internacional. Debido
a que el interés principal de este grupo era el desarrollo del
Ferrocarril Interoceanico, el presidente Lerdo de Tejada declara
caduca la concesion y vuelve a guedar vacante.

Cuando José Rendon Peniche, diputado federal en ese entonces,
se entera por su amigo Pedro Contreras Elizalde que la concesion
esta vacante decide solicitarla. La buena relacion entre Contreras
Elizalde y el presidente Lerdo de Tejada influye en la adjudicacion
de la concesion del ferrocarril a Rendon Peniche en el ano de 1874.
Apenas conoce la resolucion favorable, José Rendon Peniche viaja
a Nueva York para comprar materiales para la via y en este viaje
conoce a Eduardo Gonzalez Gutiérrez, con quien funda una
sociedad de comerciantes y quien tambien sirve como aval de un
crédito solicitado a una casa de Londres por 30 000 ddlares.
Sumado a este capital, el gobierno estatal le otorga una subvencion
por 10 anos de seis mil pesos anuales y adicionalmente establece
una loteria para recaudar fondos. En marzo de 1875 se le otorgan
los predios de la plaza de Mejorada, lugar donde se construiria la
estacion del ferrocarril Mérida-Progreso.

Se clavo el primer riel de la via Mérida-Progreso el dia 1 de abril de
1875 teniendo como testigos de tal acontecimiento al entonces
gobernador del estado Eligio Ancona; el presidente de la
Diputacion de Comercio, Benito Aznar Camara; representando a los

comerciantes, Manuel Dondé Camara; y por parte de los
hacendados heneqgueneros estuvo presente Juan Miguel Castro.

La construccion de la primera parte de la via estuvo a cargo del
ingeniero Vicente Méndez Echazarreta, hijo del ex gobernador
Santiago Méndez Ibarra y hermano del ingeniero Santiago Méndez
Echazarreta, quien realizO numerosos aportes al desarrollo de
Ferrocarriles Mexicanos. El primer tramo construido tenia una
longitud de 12 kilometros y comunicaba a Mérida con Xcanatun.
Una de las principales dificultades que se enfrentaron durante esta
etapa fue la dureza de la piedra calcarea, lo cual requeria mucha
mano de obra para poder colocar los durmientes. Sumado a esto,
se enfrentd una escasez de recursos econdmicos que provoco la
renuncia de Méndez Echazarreta y el retiro de Pedro Contreras
Elizalde. Debido a esto se decide contratar a Olegario Molina Solis
para que continuara con la construccion del tramo Xcanatun -
Progreso, el cual tenia 24 kilbmetros de longitud. ElI ingeniero
Olegario G. Canton se sumo a estos trabajos.

Durante la decada de 1880 el puerto de Progreso siguio creciendo,
se podian observar cada vez mas casas comerciales construidas al
igual que bodegas y demas edificaciones necesarias para la
importacion y exportacion de mercancias. Estaban ya establecidas
la Casa Escalante e hijo; la Casa de Comision Diego y Compania
que representaba a la Compania Neoyorquina y Mexicana; Casa de
Ibarra y Dondé en representacion de Las Indias Orientales y del
Pacifico; la Casa Rogelio G. Canton o Hoffman y Dominguez por
mencionar algunas. El comercio se vio beneficiado con el
intercambio con los puertos del Golfo de México y con paises como
Cuba y Espafa que demandaban, entre otros productos, carne
salada, palo de tinte, productos de algodon y henequén.
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Fue hasta el ano de 1881, exactamente el 15 de septiembre,
cuando se inaugura la via Mérida-Progreso. Se inici6 la ceremonia a
las 9 de la mafana en la estacion de la Mejorada. Después de la
participacion del Dr. Javier Santa Maria y D. Joaquin Castillo
Peraza, quienes recitaron composiciones poéticas alusivas al
momento historico que se presenciaba, se inauguraron el teléfono y
el teléegrafo de la empresa ferroviaria. Se hizo uso de estas
comunicaciones para saludar a las autoridades que se encontraban
en el puerto de Progreso. A las 10 en punto de la mafana partio “La
Guadalupe”, locomotora que arrastro varias plataformas de carga y
un vagon de pasajeros hasta Progreso. Entre los pasajeros se
encontraba el gobernador interino del estado, el general Teodosio

Antlgua Estacion de Ferrocarrll de Progresd Imagen propormonada por D. Roger Gomez

Canto. El tren arribd la Estacion de Progreso a las 12:15 horas,
donde se llevd a cabo una ceremonia de bienvenida y recepcion
para despues concluir el evento.

Durante la celebracion, la gente reconocio la labor de José Renddn
Peniche y no faltaron las muestras de gratitud hacia él. En un
fragmento del libro Historia de los F. C. de Yucatan se menciona lo
siguiente:

..fue conducido el sefor José Rendon Peniche, hasta su casa
habitacion, en medio de la multitud que lo vitoreaba al compas
de una marcha que ejecutaba la banda militar, probando con
esta ovacion verdaderamente popular que los yucatecos
reconocen en el fondo de su alma los beneficios que se hacen en
pro de la sociedad en que viven jGloria y honor al hombre que no
contando sino con sus esfuerzos propios y sin elemento ninguno
extrafo, ha llevado a feliz término su activa empresa jjGloria y
honor al Sr. Renddn Penichel!

De igual manera en el puerto de Progreso la gente reconocia el
esfuerzo y la labor de D. Juan Miguel Castro ya que gracias a su
voluntad y trabajo se logrd el traslado de la aduana de Sisal a
Progreso y se dio un paso importante para el desarrollo de toda la
region.

Se debe mencionar que el desarrollo de esta primera via de
ferrocarril tuvo como resultado el incremento del valor de los
predios y haciendas ubicados al norte de la ciudad. Se
establecieron plantios de henequén en la zona noroeste de Mérida
y se construyeron vias angostas con rieles Decauville para conectar
las haciendas con la via del ferrocarril.
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Otras concesiones del ferrocarril en Yucatan

Como era natural, después de la inauguracion de la primer via de
ferrocarril se construyeron otras que tenian como propdsito principal
transportar el producto del henequén a la ciudad de Mérida para
despuées llevarlo al puerto de Progreso. Una vez ahi, se preparaba
para su salida a destinos como Estados Unidos o algunos paises
de Europa.

Con la via Meérida-Peto se buscd controlar los levantamientos
indigenas ademas de repoblar los lugares que habian sido
abandonados como consecuencia de la Guerra de Castas. En el
caso de la ruta Mérida-Campeche, se utilizd como un instrumento
para limar asperezas con el estado de Campeche ya que su puerto
fue desplazado por el de Progreso. Por este motivo los empresarios
campechanos se interesaron en acceder al ferrocarril para
conseguir productos de importacion.

Con la construccion de
las vias antes

mencionadas (ramales
incluidos), el estado de
Yucatan contaba con una
red ferroviaria importante
que permitia el desarrollo
de la economia regional.
También los paisajes
urbanos se vieron modificados debido a la construccion del
equipamiento necesario para el desarrollo de las actividades
relacionadas con la industria del ferrocarril. La zona nororiente del

Vista de los talleres en los 80's. Imagen proporcionada por
D. Roger Gémez.

centro histérico fue adquiriendo una vocacion industrial y en sus
predios se erigieron bodegas, talleres, cordelerias, fabricas e
industrias. Por supuesto que también se edificaron numerosas
viviendas, las cuales fueron habitadas principalmente por los
trabajadores del ferrocarril y sus familias.

En el ano de 1902 se conforma la empresa Ferrocarriles Unidos de
Yucatan como resultado de la union de las rutas a Progreso,
Valladolid y Campeche, quedando Peto como la Unica
independiente. Esto hasta 1908, cuando se integra con el resto de
las vias.

Con la creacion de | =
Ferrocarriles Unidos
de Yucatan surge la
necesidad de
contar con una
estacion que pueda
satisfacer la
demanda de
transporte de todas
las rutas. Es asi
como nace la idea
de la Estacion Central de Mérida, la cual es construida entre 1913 y
1917 e inaugurada el 15 de septiembre de 1920.

Vista de la bodega oriente y fachada principal de la Estacion
Central de Mérida. Imagen proporcionada por D. Roger Gémez.
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Talleres Ferrocarriles Unidos de Yucatan. Imagen proporcionada por D. Roger Gomez.

CAMBIOS EN LA
ESTRUCTURA
URBANA CON LA
LLEGADA DEL
FERROCARRIL

La industria ferroviaria surgié a mediados del
siglo XIX en la ciudad de Merida, la cual
contaba con una estructura urbana colonial
compuesta por cerca de 100 manzanas que
conformaban un sector central. Este sector,
poblado por espanoles y criollos, estaba
rodeado por barrios indigenas, entre los cuales
se encontraban el barrio de Santiago (al
nor-poniente), Santa Lucia (al norte), La
Mejorada (al oriente) y San Sebastian (al
sur-poniente).

> ’l.éﬁ
V. B

De los 4 barrios, La Mejorada fue el que conto
con las mejores condiciones para desarrollar la
industria ferroviaria gracias a su lejania del
nucleo central y por su posicion estratégica
respecto a los primeros destinos. Por tanto, la
primer estacion se erigid en la plazuela (antes
atrio) del convento de La Mejorada. Ahi se
instalaron naves de hierro, madera y lamina, las
cuales sirvieron como estacion provisional. Sin
embargo, a consecuencia de las actividades
ferroviarias y como respuesta a las
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necesidades de esta industria, se construyeron en el lado oriente
una serie de edificaciones y naves industriales que se destinaron a
talleres de fundicion y carpinteria para el ferrocarril. Igualmente se
construyeron cordeleras y almacenes para guardar el producto del
henequen.

Ademas de la estacion de La Mejorada, la infraestructura del
ferrocarril contaba con otras 3 estaciones. La estacion con destino a
Peto y que se asigno al ferrocarril dirigido al sur del estado se
construyo en los linderos del Paseo de las Bonitas, cerca de los
portales de la Pescaderia. La estacion destinada al ferrocarril
Mérida-Valladolid se edificd en el espacio conocido como Campo
Marte y que hoy alberga La Casa del Pueblo. Por ultimo, la estacion
con direccion a Campeche se ubicdé en una manzana entre los
cruces de la 66 y 69.

En los afios posteriores a la edificacion de estas estaciones se
desarrollaron otras rutas en cada una de las direcciones. En 1890
se crea la ruta Mérida-lzamal y el ramal a Sotuta desde la ruta
Mérida-Peto. El ramal a Hunucma y Ticul se inaugura en 1898 vy
finalmente el ramal a Tizimin desde la ruta Mérida-Valladolid
comienza a operar en 1908

Durante la segunda década del siglo XIX, en el afo 1919, se
consolida el proyecto de una nueva estacion de ferrocarriles y un
hospital para ferrocarrileros, destinando cerca de 28 hectareas para
el desarrollo de la infraestructura ferroviaria.

El primer edificio en construirse fue el sanatorio Rendon Peniche, el
cual fue disefiado por Manuel Améabilis y construido por el ingeniero
Gregory Web. De estilo ecléctico, el sanatorio se resuelve al
rededor de tres patios centrales con corredores que unen las crujias

circundantes. El disefio neomaya se encuentra presente en detalles
de arcos, cornisas, puertas y pisos que se elaboraron
especialmente para este proyecto, buscando reflejar la identidad
del pueblo yucateco.

Posteriormente se construy6 la Estacion Central, disefiada por el
arquitecto Charles Hall, con el propoésito de modernizar el servicio
ferroviario y unificar las estaciones de la ciudad de Mérida. A su vez
se mejoraria la operacion del sistema de ferrocarriles.

La estacion se resuelve en dos plantas con una gran area
vestibular, salas de espera y andenes. En la fachada principal se
observa una torre con reloj central y cuerpos laterales que
asemejan arquitectura castellana con almenas, techos con teja y
estructuras de madera.

En las inmediaciones de la Estacion Central se establecio la colonia
Jesus Carranza, en la cual habitaban los ferrocarrileros. Toda la
zona nor-oriente de La Plancha fue poblada desde 1915 por
familias asociadas a la industria ferrocarrilera. A mediados del siglo
XX se establecio la colonia Industrial debido a la vocacion del
rumbo (fabricas en su mayoria) y por los terrenos que sirvieron
como primer aeropuerto de Mérida, El Fénix.

Para 1937 el ferrocarril solamente transportaba el 57% de la
produccion del henequén y el porcentaje restante se movia con
autotransporte. Con la habilitacion de nuevos caminos comienza a
decaer el transporte de mercancias por via férrea teniendo como
consecuencia la degradacion y desuso de las bodegas cercanas a
la estacion central.
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En el ano 1968 el presidente Diaz Ordaz transforma el ferrocarril
peninsular en Ferrocarriles Unidos del Sureste y en 1977 Lopez
Portillo lo incorpora a Ferrocarriles Nacionales de Mexico. Ninguna
de estas acciones logra devolver la prosperidad a la industria y
sumado a la privatizacion del ferrocarril, declarada en 1995 por
Zedillo, termina sus operaciones como medio de transporte de
pasajeros.

El deterioro de la infraestructura ferrocarrilera propicia la
inseguridad social de la zona y la pauperizacion durante los Ultimos
afos del siglo XX por lo que en los noventas comienzan a
desarrollarse proyectos para rescatar tanto el sanatorio Rendon
Peniche como la Estacion Central.

Actualmente el edificio que pertenecia al sanatorio es ocupado por
el Centro Peninsular en Humanidades y Ciencias Sociales de la
UNAM vy la Estacion Central por la Escuela Superior de Artes de
Yucatan. El rescate de estos dos inmuebles ha abierto la puerta a
otras propuestas que consideran la intervencion de todo el conjunto
ferroviario para conservar el patrimonio cultural ferroviario y a su vez
resolver las principales problematicas de la zona de La Plancha.

La intervencion al conjunto traera cambios que modificaran la
estructura urbana y que daran una nueva cara a esta zona que fue
testigo de la llegada de la modernidad sobre las vias del ferrocarril.
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RESCATE DEL PATRIMONIO CULTURAL FERROCARRILERO EN MEXICO

A continuacion se hablara de las acciones del gobierno mexicano
para preservar el patrimonio ferroviario asi como de las
herramientas que se emplean hoy en dia para la divulgacion vy
estudio de la historia del ferrocarril en nuestro pais.

Acciones y objetivos de la politica del gobierno mexicano
sobre el patrimonio ferroviario

Desde 1988 el gobierno mexicano ha trabajado para preservar el
patrimonio ferrocarrilero con acciones como la creacion del Museo
Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos, el cual se ubica en la
antigua estacion del Ferrocarril Mexicano, en Puebla, o con la
puesta en marcha del Programa Nacional para el Rescate del
Patrimonio Histdrico, Artistico y Cultural de los Ferrocarriles
Nacionales de México, esto ultimo en 1995.

Como parte de las acciones para preservar el patrimonio ferroviario,
la Secretaria de Cultura cred el Centro Nacional para la

4 vistas de la Estacion de Pomucd,
Campeche'!

~=fmagenes proporcionadas
g g e N

por.L). Roge

Preservacion del Patrimonio Cultural Ferrocarrilero, el cual tiene por
objetivos principales conservar el patrimonio ferrocarrilero vy
promover proyectos culturales o que coadyuven al desarrollo de las
comunidades gue surgieron gracias a la industria ferroviaria.

El patrimonio ferrocarrilero no se limita a las estaciones de carga o
pasajeros, también incluye talleres, tanques de agua, casas de
maquinas y redondas; obras de ingenieria como puentes, tuneles,
locomotoras, herramientas, obras de arte, cine y literatura, asi como
las vias del ferrocarril.

Parte de las acciones de preservacion incluye la creacion del
Centro de Documentacion e Investigacion Ferroviaria, el registro del
patrimonio ferroviario en el Sistema de Informacion Cultural y el
desarrollo del Programa de Vias Verdes, el cual impulsa la
preservacion de la historia ferroviaria en su propio contexto. (Pagina
del Centro Nacional para la Preservacion del Patrimonio
Ferrocarrilero)
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Herramientas del gobierno mexicano para la preservacion
del patrimonio ferroviario

Centro de Documentacion e Investigaciones Ferroviarias (CEDIF)

Este espacio conserva un gran acervo documental que sustenta la
historia de los ferrocarriles mexicanos. Cuenta con 31 mil 500
fotografias del patrimonio ferroviario de México (finales de la
década de los 20 y principio de los 30 del siglo XX),
aproximadamente 200 mil planos del sistema ferroviario mexicano,
documentos elaborados para el establecimiento del ferrocarril en
México y muchos otros documentos relacionados con la
administracion, operacion y control de los trenes.

Sistema de Informacién Cultural (SIC)

Sistema que ha generado un listado completo de todos el
patrimonio ferrocarrilero. Incluye datos como adscripcion, tipo de
propiedad, tematica, domicilio, ubicacion geografica, fecha de
fundacion, ultima fecha de modificacion, entre otros.

Vias Verdes México

El programa Vias Verdes México tiene por objetivo rescatar las vias
de ferrocarril y transformarlas en infraestructura cultural y en zonas
de desplazamientos no motorizados. Con esto se generan
condiciones que son favorables para el medio ambiente, facilitan la
movilidad urbana y promueven el turismo y la cultura. Todo esto
tiene consecuencias positivas en téerminos de desarrollo social y
sustentabilidad. La idea del programa es gue la poblacion esté en
contacto con el patrimonio industrial y pueda disfrutar del paisaje
cultural que componen las antiguas rutas del ferrocarril.

Conclusiones

Aunque se han llevado a cabo numerosas acciones para rescatar el
patrimonio ferroviario, aun gqueda mucho trabajo por realizar. Es
importante resaltar que los objetivos principales de la reutilizacion
de este patrimonio se relacionan con proyectos culturales y con
programas que impulsan el desarrollo social de la comunidad.

En el caso de las estaciones en Yucatan, se tienen registradas 19
en el Sistema de Informacion Cultural pero quedan muchas otras
que no aparecen en estos registros y que son vulnerables a ser
modificadas sin que se conserven sus valores formales ni aquellos
elementos que los identifican como propios de una época o estilo
determinando.

Mediante proyectos de conservacion de edificaciones que
conforman complejos ferrocarrileros se contribuye a la preservacion
de este patrimonio al generar propuestas que pueden servir de
referencia para la intervencion de otros conjuntos similares.

Vias Verdes Jalisco. Imagen tomada de video de Camara Rodante
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PATRIMONIO FERROVIARIO RECUPERADO Y NUEVOS USOS PROPUESTOS.
ESTUDIO DE REFERENTES

Antigua Estacion del Ferrocarril de Puebla, Puebla/ Museo Libreria EDUCAL

Nacional de Ferrocarriles. . s : .
Biblioteca Publica y Sala de lectura infantil

El edificio, de estilo neocolonial, fue inaugurado el 16 de septiembre
de 1869 por el presidente Benito Juarez. Funcion6é como estacion
ferroviaria hasta el ano de 1974, después del cuél se llevaron a  Cine de la estacion
cabo intervenciones para habilitar el edificio como Museo Nacional
de los Ferrocarriles Mexicanos. El museo fue inaugurado el 5 de
mayo de 1988 y su funcién es custodiar documentos, equipo  Espacios de Exposicion.
rodante y objetos de importancia para la historia ferroviaria.

Bebeteca, Ludoteca, Vagon de la ciencia

Centro de Documentacion e Investigacion Ferroviarias

Las instalaciones con las que cuenta el museo son las siguientes:
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xictyImagen tomada del sitio

Centro Culturajla Antigua ESEGIon,
. »
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El proyecto de intervencion de la
estacion rescato la distribucion original,
adaptando los nuevos usos a los
espacios disponibles. Se consolidaron
los muros que se encontraban en mal
estado y se remplazoé la madera danada
de pisos, plafones, puertas y ventanas
respetandose el disefio original de estos
elementos. En el caso de la cubierta, se
sustituyd la ldmina metalica por lamina
acanalada, la cual se asemeja a la
original. Las vias de maniobras se
modificaron con la intencion de permitir
la exhibicion de equipo rodante. (SIC,
Museo Nacional de Ferrocarriles
Mexicanos)

Antigua Estacion del Ferrocarril de
Querétaro, Querétaro/ Centro
Cultural La Antigua Estacion.

Disefo y construccion del arquitecto Mc
Donald, la antigua estacion del
ferrocarril de Querétaro es un edificio de
estilo inglés donde se emplearon
materiales de la region como la cantera

rosay la cantera gris. Fue inaugurada en
1904 por Francisco Gonzalez de Cosio,
gobernador del estado, y se convirtio
en la segunda parada de trenes en
Querétaro. En 1986 por decreto
presidencial fue declarado monumento
historico. Actualmente la antigua
estacion es un centro cultural donde los
espacios originales que antes
albergaban salas de espera, taquilla,
chimenea y restaurante, son ahora
utilizados como salones de clases
donde se imparten distintas disciplinas y
actividades artisticas.

Instalaciones del Centro Cultural La

Antigua Estacion:

-Salon de usos multiple
-Foro La Chimenea

Aforo maximo de 80 personas 44
butacas y 36 sillas plegadizas,
cuenta con tapanco de madera de
4 X5m.
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-Sala de espera de 2a y 3a clases

Espacio abierto con seis columnas de madera En su interior
que se utiliza como galeria para exposiciones de pintura vy
fotografia.

-Foro experimental

Foro de 360° con escenario al centro de 10 X 10 m. rodeado
de 144 butacas por los cuatro costados y una galeria con
capacidad aproximada para 60 personas.

Aforo maximo de 200 personas.
-Agora

Anfiteatro en explanada exterior con gradas de cemento vy
cantera, cuenta con escenario circular de aprox. 3 m de
diametro.

Aforo aproximado de
culturaqueretaro.gob.mx)

150 personas. (SIC,

Talleres Generales de Construccion y Reparacion de
Maquinas y Material Rodante del Ferrocarril Central,
Aguascalientes, Aguascalientes/ Macro Espacio para la
Cultura y las Artes (MECA).

Los Talleres Generales de Construccion y Reparacion de Maquinas
y Material Rodante del Ferrocarril Central fueron ubicados en
Aguascalientes debido a que su localizacion permitia el traslado de
minerales hacia otros puntos de la republica. De igual manera
facilitaba la union de algunas regiones del pais. Estas edificaciones
se erigieron al oriente del centro histérico de la ciudad de

Aguascalientes y, aunque durante los ultimos afnos del siglo XIX y la
mayor parte del XX el complejo ferroviario represento el progreso de
la ciudad, en afnos posteriores se empezd a reconocer como una
barrera que limitaba e interrumpia el crecimiento de la ciudad.

A inicios del siglo XXI se comenzaron las labores de intervencion
del complejo ferroviario gracias al Fideicomiso Tres Centurias, el
cual busca rescatar espacios vinculados con la historia del
ferrocarril para asignarles usos turisticos, deportivos, culturales y
sociales.

En afos recientes fue inaugurado el Macro Espacio para la Cultura
y las Artes (MECA), el cual esta compuesto por la Universidad de
las Artes, la escuela de Danza, el Museo-Espacio, el Taller Nacional
de Graficos, el Foro Trece y la Sala de Conciertos de la Orquesta
Sinfénica de Aguascalientes. A estos espacios se suma el Centro
de Rehabilitacion Infantil Teleton (CRIT) que en 2002 abrid sus
puertas.

Los espacios que no han sido recuperados fueron abiertos al
publico para que puedan observar las estructuras originales de los
talleres y puedan hacerse una idea de las actividades gque ahi se
desarrollaban. Esto también permite que los visitantes entiendan
por qué los trabajos de restauracion mantienen ciertos estilos
arquitectonicos. (Sotomayor, 2016).

20



—f o 1 » - o] = ~— -
R ENE R W RS B B BNy Bl B B Ry RN R B et

r~
& A »
N
o, . ) :
b 1

> e

4

.

Y
r J i . J J ) J
'y
g C
g g
> e RS 5 4 SELLLNEL TLREY a. oo TLLRL

o a > 4 22 W SRAT Sman e b B S |
0 5 b T tth1i ik AR SRR AR RS RR A RA RS RS RS AN A A0 |

o ; T — oLt

- ’ HEREELRVEOIEIELLELRNN, L \‘
AMMAAALASULRTA UM TV BASAASUERR R =2 13 ¢

ﬁ-l

HEE)
D » 3 0 — -N
' | e =]
= __e®a[—] V-
= = e

D L e, i

aiferes Generales d sarril, 3 > Z csS carri Talleres Generales del Ferrocarr
- - - v - - >, " - r =
Sotomayor, 2016. -~ " — , - - : ’ : Sotomayor, 2016.



https://www.cultura.gob.mx/recursos/sala_prensa/comunicados/thumbs/201410/universidad_de_las_artes_conjunto544067ee8b2ec.jpg
https://www.cultura.gob.mx/recursos/sala_prensa/comunicados/thumbs/201410/universidad_de_las_artes_conjunto544067ee8b2ec.jpg

PROPUESTAS PARA INTERVENIR EL COMPLEJO FERROVIARIO DE LA ANTIGUA

ESTACION DE MERIDA, YUCATAN

Se han realizado varias propuestas para intervenir el complejo
ferroviario de la ciudad de Mérida, Yucatan pero ninguna se ha
materializado. En este capitulo se mencionaran tres de estos
proyectos de intervencion explicando brevemente en qué consisten.
Al final se haran algunas reflexiones sobre los proyectos abordados
destacando las acciones que tendrian un efecto positivo y aquellas
que tendrian un impacto negativo para la comunidad y la zona.

Primeras propuestas

El abandono de las edificaciones que estaban al servicio de
Ferrocarriles Mexicanos tuvo un impacto negativo en la zona
influyendo en la seguridad y economia. Tales efectos comenzaron a
revertirse con la intervencion del Sanatorio Renddn Peniche vy la
Estacion Central. Dichos inmuebles fueron recuperados y se les
asignd un nuevo uso. El primero se convirtioé en el Centro Peninsular
en Humanidades y Ciencias Sociales (CEPHCIS) de la UNAM vy el
segundo en la Escuela Superior de Artes de Yucatan (ESAY).

Con estas intervenciones también llegaron propuestas para la
regeneracion de los terrenos que habian sido utilizado durante casi
todo el siglo XX como andenes o talleres de la estacion. En 1995 se
presenta la primer propuesta de un parque metropolitano por parte
del Colegio Yucateco de Arquitectos y la Facultad de Arquitectura.
Unos afos después, en 2012, se presenta la propuesta de la
“Estacion del Conocimiento. Este proyecto pertenecia al Patronato
del Centro Histdrico, retomando la idea de un parque metropolitano
pero afadiendo equipamiento complementario. Se incluyd en esta
propuesta un crédito del Banco Interamericano de Desarrollo, el
cual llevaba por nombre “Programa de rescate integral del centro
historico de Mérida”. El parque no se materializé debido al cambio
de administracion y a que los terrenos seguian siendo propiedad
federal. Sumado a esto, existia el interés de reutilizar los terrenos de
la estacion con el Tren Trans-peninsular. (Documento La Plancha)

Propuesta Grupo Arquitectura e Ingenieria

La propuesta de este grupo consiste en utilizar parte de los predios
de La Plancha para un parque de sitio donde se puedan llevar a
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| ] ) R < - cabo actividades recreativas, expertos. El proyecto cuenta con tres
' deportivas, culturales, educacionales y objetivos principales y son los
turisticas. Este nuevo espacio tendria siguientes: preservar la historia vy
como objetivo revitalizar la zona arquitectura de la terminal del ferrocarril
mediante la generacion de espacios de Mérida, entendiendo que la
publicos. Dividido en cuatro blogues, economia de Yucatan se beneficid con
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e —— | : ‘ desarrollo de este proyecto e incluye a revertir las amenazas derivadas de la
N o : i | medidas para mitigar estos efectos. deforestacion, contaminacion y el
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Plano de Conjunio.
Fuente: ARIL 12 Sepriembre 2016,

23


http://granparquelaplancha.org/La-Plancha-Manifiesto.pdf
http://granparquelaplancha.org/La-Plancha-Manifiesto.pdf
http://granparquelaplancha.org/La-Plancha-Manifiesto.pdf
http://granparquelaplancha.org/La-Plancha-Manifiesto.pdf

Propuesta de zonificacion de la Plancha. Imagen tomada
del Plan Maestro La Plancha.

Propuesta Plan Maestro La Plancha, SEPLAN/PUEC/CEPHCIS

Consiste en crear un parque metropolitano en los terrenos conocidos como La Plancha, creando un
espacio urbano ecolégico y ambiental que favorezca la conservacion y socializacion de la cultura
local, la educacion, la recreacion y el deporte en Mérida. Con el desarrollo de este proyecto se
pretende cumplir con funciones de amortiguamiento que requiere la ciudad, contrarrestando los
efectos de la “Isla de calor urbano” y disminuyendo el aumento de temperatura generada por CC.
De igual manera se pretende recuperar las funciones que tradicionalmente tenian los parques
urbanos, asi como refuncionalizar el equipamiento existente para reaprovecharlo como
equipamiento cultural, educativo, recreativo, deportivo, turistico, etc.

El Plan Maestro de La Plancha se divide en cuatro vértices para los cuales se considera el disefio
de distintos elementos que integraran a cada uno de estos vértices. El primero se denomina
POBLACION vy se refiere a los espacios disefiados a partir de las necesidades de las personas
implicadas en el proyecto y que participaron en los talleres de participacion ciudadana. Considera
también la integracion de la Escuela Superior de Artes de Yucatan a este plan maestro. Los
espacios que resultan de esta categoria incluyen un jardin etnobotanico, una fabrica de artes y
oficios, zonas multiusos, espacios para actividades deportivas y recreativas, huertos familiares,
zonas infantiles, comercio, explanadas, ciclopistas, andadores peatonales, entre otros espacios
mencionados.

El segundo vértice corresponde al ECOSISTEMA y este aborda la coexistencia ambiental de la
intervencion urbana. Considera las condiciones existentes del sitio, como son la diversidad
biologica con la que cuenta, estar inmerso en una red biologica solida y ubicarse entre un tejido
social que se manifiesta y participa, y las nutre proponiendo el uso de elementos tipicos de la
cultura maya para mejorar las condiciones actuales (el chultin, las albarradas, el sac be, el chitumy
el ka'anche.

El tercer vértice aborda el CONFORT AMBIENTAL vy se refiere a la sobra y el microclima propiciado
por el dosel urbano que se propone en el plan maestro. El cuarto vértice se conoce como LAS
SIETE CARAS DEL JARDIN ETNOBOTANICO vy se refiere a siete zonas propuestas que permiten la
interrelacion de los espacios correspondientes al vertice popular.
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Reflexiones

Aungue todos los proyectos descritos anteriormente proponen la
creacion de un pargue metropolitano, pocos consideran la
intervencion de todo el conjunto ferroviario. Esto Ultimo resulta
fundamental si de entiende que el buen funcionamiento de la
estacion central dependia de las actividades que se realizaba en
las bodegas, andenes y patios de maniobra y descarga. Por tanto
la intervencion de cualquiera de los elementos que conforman el
complejo deberia destacar la importancia de cada una de las
partes que conforman la estacion y favorecer la conservacion de la
memoria histérica del conjunto.

La propuesta de la asociacion civil Gran Parque La Plancha y la
desarrollada por SEPLAN/PUEC/CEPHCIS incluyen en sus
proyectos la reutilizacion de las estructuras existentes para albergar
diferentes equipamientos. Sin embargo en ninguna parte del
proyecto se establecen criterios de intervencion que se apliquen a
todo el conjunto y que permitan conservar los valores formales del
mismo. Por tanto las edificaciones son vulnerables a intervenciones
que modifiquen su lectura y comprension.
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DEFINICION DE UNIDAD DE INTERVENCION

En el capitulo anterior se abordaron de manera superficial algunas
propuestas de proyectos para realizarse en los predios conocidos
como La Plancha, de las cuales ninguna se ejecutd. Sin embargo a
finales del 2017 el gobierno del estado de Yucatan anuncioé el inicié
de trabajos de limpieza de parte de los terrenos de La Plancha para
posteriormente comenzar con la arborizaciéon de lo que sera un
parque metropolitano. Igualmente, en el mes de marzo de 2018
comenzaron los trabajos de intervencion de las bodegas poniente y
central, en las cuales se ubicaran las instalaciones de la
Universidad de las Artes de Yucatan. Esta institucion nace de la
Escuela de Artes de Yucatan y concentra las instalaciones de
danza, teatro, musica y artes visuales en un solo campus.

Como ya se menciond en las reflexiones del apartado anterior,
resulta indispensable establecer criterios de intervencion de todo el
conjunto ferroviario para garantizar la conservacion de la imagen
industrial y lograr conciliar la memoria histérica del conjunto con la
funcion y usos propuestos. Por este motivo se establecieron dichos
criterios y se elabord un proyecto de conservacion de las bodegas
poniente, central y oriente, el cual consistié en detectar deterioros y
patologias presentes en estas construcciones para después
proponer acciones para revertir o tratar dichas patologias vy
deterioros.

Igualmente se elabord un proyecto de rehabilitacion de la bodega
oriente, la cual aun no cuenta con una propuesta de intervencion y
no esta considerada dentro de los trabajos programados para la
primer etapa de la Universidad de las Artes. Esta bodega se
destinara a Artes Visuales pero debido a que muchas de las
instalaciones requeridas ya estan alojadas en la estacion, se
propone usar la mayor parte de la bodega para desarrollar
espacios qgue vinculen las actividades que se realizan en la
Universidad de las Artes con la comunidad.
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Vista del parque 123, al fondo se observa la Estacion Central. Imagen
proporcionada por D. Roger Gémez

CARACTERIZACION ZONA DE LA PLANCHA

Ubicaciéon: 20°58’35.03" Norte,
89°36’44.77" Qeste, en la zona del
Centro Historico de la Ciudad de Mérida.

Colonias aledanas (de norte a sur):
Fracc. Santa Lucia, Col. Jesus Carranza,
Fracc. EI Fenix, Fracc. Lourdes
Industrial, Fracc. La Fontana y la Col.
Centro.

La Plancha conjunto norte: se
encuentra en el Perimetro B2 del Centro
Historico esta constituido por el Museo
del Ferrocarril, las oficinas de Ferrocarril
del Istmo de Tehuantepec S.A. de C.V.
una cancha de beisbol y la zona de
desembarque de carga y descarga de
la empresa operadora de ferrocarriles

La Plancha conjunto sur: ubicado en el
Perimetro A del Centro Histérico de
Mérida, esta presente el edificio de la
antigua Estacion de Trenes en donde
actualmente se encuentra la Escuela
Superior de Artes de Yucatan y el
tendido de las lineas férreas en donde
se pueden apreciar carros vy
locomotoras estacionadas a lo largo de
los aproximadamente 7.8 km de largo
del conjunto

Clima: Mérida presenta un clima calido
subhumedo con lluvias en verano. La
temperatura media anual es de 22 °C, la
precipitacion media anual es de 600-800

Fotografia aérea del conjunto sur. Venegas, 2018.
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Poblacion: El Centro Histdrico de la ciudad de Mérida
se divide en un poligono Ay en 4 poligonos B. En el
poligono A habitan 6,620 personas mientras que en

los poligonos B viven 18,862 habitantes.

- 52.9% poblacion femenina (13,494)

- 46.4% poblacion masculina (11,826)

Grupos poblacionales en perimetro B:
Poblacion total: 18,862 personas

- 0-14 anos: 2,842 personas

- 15-24 anos: 2,739 personas

- 25-59 anos: 8,754 personas

- 60 y mas anos: 4,527 personas

Actividades econdmicas
= Comercio 77.27%

= Servicios 7.14%

Usos de suelo:

- 81 % Habitacional (2,692 predios)
= 13% Comercial (423 predios)

= 5% Predios sin uso (175 predios)

= 1% Equipamiento (34 predios)

Patrimonio edificado: los predios donde se encuentra la Estacion
Central se encuentran dentro de la Zona de Monumentos Historicos
decretada en 1982. Esta zona esta conformada por 659 manzanas
y 661 monumentos historicos, el 16.92% de los inmuebles
contenidos en la ZMH.

:
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ESTACION CENTRAL DEL
FERROCARRIL DE MERIDA

La Estacion Central del Ferrocarril de Mérida fue construida
entre 1913 y 1917 siguiendo el disefno del arquitecto Charles
J. Hall, quien trabajé con el ingeniero yucateco Manuel G.
Camara para desarrollar esta obra representativa de la
arquitectura neocolonial en Yucatan. La estacion esta
compuesta por el edificio principal, lugar que albergaba los
espacios administrativos, de servicios, la taquilla y sala de

30



espera; la bodega poniente, donde se encontraba el servicio
express y el servicio de correo; la bodega central, donde se
almacenaba azucar; y la bodega oriente, espacio donde se
guardaba el maiz.

Aunque en este trabajo se abordd de manera especifica la bodega
oriente de la Estacion Central, se describen todos los componentes
de la estacion para mejorar su comprension como unidad, en la
cual eran tan importantes las bodegas como el edificio
administrativo.

IDENTIFICACION DE MATERIALES
CONSTITUTIVOS Y TECNICAS DE
FACTURA

El edificio principal de la Estacion Central esta compuesto por
cuatro cuerpos claramente identificables y que son los siguientes: el
volumen principal, un prisma rectangular de 67 mts. por 13 mts. de
ancho, dispuesto de manera transversal al terreno; dos volumenes
rectangulares, ubicados a los costados del cuerpo principal y con
el que conforman un esgquema de “U” asimétrico; y la torre
campanario, ubicada al centro del edificio y donde se aloja el reloj
de la estacion’.

El volumen principal fue edificado con muros de mamposteria de
piedra caliza de 0,50 mts. de espesor por 14 mts. de alto. La
cubierta a dos aguas con techumbre de lamina de zinc estaba
soportada por cerchas de madera colocadas a cada 4 mts., sobre
las que descansaban los cabios y correas en los que se fijaron las
laminas. La losa de entrepiso es de bah-pek con emparrillado

metalico sobre trabes y columnas de concreto armado. Los pisos
en planta baja eran de pasta, algunos con relieve y otros lisos. Las
ventanas eran de carpinteria de maderaz.

Los volumenes ubicados a los costados del principal, a los que
llamaremos costado poniente y oriente, comparten materiales y
sistemas constructivos con la seccion descrita anteriormente. Se
debe senalar que la estructura de madera de la cubierta es menor
en claro y peralte debido a las dimensiones de estas secciones del
edificio. La cubierta de estas zonas se une a la principal por medio
de vigas de limahoya3.

La torre campanario se compone igualmente por muros de
mamposteria de 0,70 mts. de espesor, los cuales descansan sobre
cuatro arcos de mamposteria. La techumbre es a cuatro aguas con
limatesas, cabios y rastreles de madera, cuenta con un anillo de
compresion de hierro y un pendoldén de madera soportado por una
cruceta que descansa en la parte media de los cuatro muros. Sobre
la estructura de madera se colocaron hiladas de tejas de barro tipo
marsellés fijadas con alambre. En el costado norte se encuentra
una buhardilla a dos aguas que también esta techada con tejas. La
parte de la techumbre en voladizo se soporta por jabalcones y
vigas jabalconadas de madera, decoradas en los extremos por
merlones colgantes de madera torneada. Sobre las vigas
jabalconadas se encuentra un tapanco perimetral de duela de
madera.

El costado norte de la torre se une mediante su estructura a la de
dos aguas del volumen principal por medio de un faldellin a dos
aguas*
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‘Estado actual de la bodega oriente. Mendoza, 2018

En cuanto a las bodegas, las tres fueron construidas con muros de
mamposteria de piedra caliza con recubrimiento de mortero de cal,
el espesor aproximado es de 0,50 mts. Los cerramientos de las
puertas de la bodega poniente son de rieles y concreto, en las otras
dos bodegas no es posible identificar el sistema . En el caso de las
bodegas poniente y central, se encontraron evidencias durante la
actual intervencion de estructuras de madera en las cubiertas. No
se tiene certeza de como eran estas estructuras, sin embargo
podria tratarse de armaduras de madera tipo Howe, ya que estas

eran utilizadas en algunos espacios de produccion de las
haciendas heneqgueneras debido a su capacidad de librar claros de
entre 10 y 20 metros®.

La bodega oriente y los andenes cuentan con techumbres de
estructura metalica cubierta por lamina.
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Es facil reconocer aquellos elementos de la estacion que fueron
afladidos o modificados en afios posteriores a su construccion
debido al nuevo estilo con el que se edificaron y los materiales
empleados.

Aunque no existe documentacion que pueda darnos claridad sobre
el afo exacto en que se llevaron a cabo algunas intervenciones,
gracias a platicas con vecinos y trabajadores del ferrocarril
pudimos establecer que durante los anos 70’s la estacion y sus
bodegas sufrieron las siguientes modificaciones:

Pérdida de la cubierta en bodega poniente y posterior
sustitucion por cubierta de concreto armado: No se sabe qué

EVOLUCION HISTORICA
DE LA ESTACION
CENTRAL DEL
FERROCARRIL DE
MERIDA

causo la pérdida de la cubierta pero la integracion de un nuevo
elemento en zigzag y de concreto armado cambid radicalmente la
imagen del conjunto industrial que se caracterizaba por sus
cubiertas a dos aguas.

Construccion de oficinas en parte posterior de bodega
poniente: Las oficinas correspondian a la seccion de correos, el
departamento de truckeros, engrasadores, electricistas, limpia
coches, bafno, trabajadores de vias, proveedor de cabuses y por
ultimo la oficina del jefe de patio. Estos afiadidos respondian a las
necesidades operativas de la estacion y fueron realizadas con
blogues de cemento y morteros de cemento. Se utilizaron cubiertas
planas de concreto armado y la carpinteria se sustituyd por

Volumetria original de Estacién Central de Mérida .
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Estado de la estacion antes de
intervenciones de 2018.

canceleria de aluminio y puertas de
lamina.

Construcciéon de Escuela de
Capacitacion de Ferrocarrileros en
extremo sureste de la bodega oriente:
Se trata del unico afiadido que imita el
estilo de la construccion original,
probablemente debido a su ubicacion.
Se trata de un volumen adjunto a la
bodega oriente, el cual se destind a la
capacitacion de trabajadores del
ferrocarril.

A principio de los afnos 90’s la Estacion
Central empieza a ser abandonada,
sobre todo el espacio de las bodegas, y
tal abandono contribuye a su rapido
deterioro. Por tanto, con la llegada del
huracan Isidoro, estas estructuras se
encontraban vulnerables y sufrieron la
pérdida de algunos elementos. En el
caso de la bodega central se perdio la
cubierta de estructuras de madera vy
lamina de zinc, asi como algunos muros
transversales.

El dafio en la bodega oriente fue menor,
registrandose uUnicamente la pérdida de
una pequena seccion de la cubierta en
la parte posterior de la bodega.

Actualmente se estan interviniendo las
bodegas poniente y central como parte
de los trabajos de la Universidad de las
Artes, la cual reunira en un solo espacio
las disciplinas correspondientes a las
areas de musica, artes escénicas y artes
visuales de la Escuela Superior de Artes
de Yucatan. Como parte de este
proyecto de maestria, se realizd6 un
registro fotografico de las bodegas
antes de su intervencion y durante la
misma.

A partir de este punto se presenta
informacion centrada en la bodega
oriente, comenzando con una tabla en la
que se mencionan los elementos que
componen la bodega, asi como los
materiales presentes en esta.
Posteriormente se describen los
materiales mas representativos de la
construccion
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DESCRIPCION DE MATERIALES

Piedra calcarea

Pertenece a las piedras sedimentarias, las cuales se originan con la
desintegracion de algunas rocas y la creacion de depdsitos en
forma de capas de este material que se va compactando vy
cimentando. Las rocas sedimentarias se subdividen en rocas de
origen clasico y rocas de origen quimico. Las calcareas pertenecen
al segundo grupo, lo cuél quiere decir que se formaron gracias a
reacciones quimicas.

Cal

La cal, en su estado natural, es extraida de minas como CaCQ3. Al
ser expuesta a altas temperaturas se descompone en C0O2+Ca0. El
Oxido de calcio (Ca0) es lo que conocemos como cal viva. Para
apagar la cal viva es necesario anadir agua para convertirla en
hidroxido célcico (Ca(OH)2). El hidroxido célcico al contacto con el
CO2 del aire reacciona dandole dureza y resistencia a la cal. La cal
aérea no fragua bajo el agua pero la cal hidraulica si. Esta tiene un
contenido de arcillas mayor al 5% y al ser expuestas a altas
temperaturas (coccion), los silicatos de las arcillas reaccionan con
el 6xido de la cal y al contacto posterior con el agua se cristalizan,
permitiéndole a este tipo de cal fraguar bajo el agua.

Hierro

El hierro en estado natural es muy dificil de encontrar. Es mucho
mas comun encontrarlo combinado con otros elementos quimicos
como la calcopirita, hematites roja o parda, magnetita y pirita.

Clasificaciones del hierro:

Hierro colado o hierro fundido. se obtiene al someter los Oxidos
de hierro a estado de calcinacion por medio de combustion de
carbon. Esta primera fusion da como resultado un material con
muchas impurezas y que no es trabajable, por lo que se somete a
otra fusion para hacerlo mas homogéneo. El material resultante es
resistente a la compresion pero fragil a la flexion.

Hierro dulce. Metal ferroso con un contenido de carbono que
alcanza entre 0.05 a 0.1%. Se ablanda a 700°C, se puede soldar
por impacto o presion a 1300°C y a mas de 1500°C se funde. Este
material puede ser martilleado y forjado.

Fundicion. Hierro con mayor proporcion de carbono (2.25-5-50%)
por o que no es forjable ni puede soldarse. Existen dos tipos de
fundicion, blanca y gris, dependiendo de su contenido de carbono.
Se utiliza para hacer columnas, rejas y barandales.

Acero. Aleacion de hierro, carbono y partes de otros elementos,
con contenido de carbono entr 0.04 y 2.25%. Se funde entre los
1400 y los 1500°C. Este material se endurece con el temple.

Madera

Se dividen en 2 grupos, maderas blandas y duras. Las maderas
blandas vienen de coniferas y las duras de arboles de follaje tupido.

La madera se compone principalmente de celulosa (50%) y lignina
(20-30%), las cuales forman las paredes celulares de la madera.
Sus células contienen materias gomosas, resinas taninos, azucares,
sales organicas, minerales, almidones, entre otras materias. (Prado,
2013).
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Generalmente, la madera recién cortada tiene un contenido de agua de 40%. Una vez que esta expuesta al aire, su contenido de agua se
reduce a la mitad.

La dureza de la madera esté relacionada con la robustez de sus membranas y se correlaciona con su densidad.

Se deben resaltar las siguientes caracteristicas fisicas de la madera: el grano, lo cual se refiere a la direccion de las fibras, y la textura, que
se puede definir como de grano grueso o abierto a mas de 250 micras o de grano fino a menos de la medida anteriormente mencionada.
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Estado actual de cubierta de bodega oriente
Mendoza, 20i18 o
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TABLA DE MATERIALES DE BODEGA ORIENTE/ESTACION CENTRAL DE MERIDA

ELEMENTOS MATERIALES
Armaduras metalicas
Cubiertas Lamina de zinc
Madera

Piedra calcarea
Mortero de cal
Bloques de cemento

Muros originales

Elementos verticales Muros anadidos
Mortero de cemento
. Piedra calcarea
Pilares
Mortero de cal
_ Losetas de cemento
Pisos
_ Mortero de cemento
Elementos horizontales Ricl
Dinteles
Concreto
Madera
Puertas Hierro
Carpinteria Cemento
| |
& Madera
Ventanas Cristal
Hierro
Acabados Cal
Otros elementos Pintura a base de cal

Ménsulas Hierro



ENSAYOS EN MATERIALES

La caracterizacion de los materiales es indispensable para la buena
intervencion del patrimonio ya que conocer el origen y las
particularidades de los elementos con los que estamos trabajando
nos permite saber de qué manera reaccionara el inmueble a las
intervenciones propuestas. En muchos casos no se cuenta con la
informacion necesaria para caracterizar correctamente los
materiales que tenemos en nuestras edificaciones y nos vemos

obligados a realizar diversos ensayos que nos permitan obtener los
datos que no conocemos.

En este apartado se mencionan los ensayos propuestos y se hace
una breve descripcion de los mismos. Igualmente se menciona el
objetivo de realizar estas pruebas a los materiales y los datos que
se esperan obtener.

Microscopia electrénica de barrido: se toman muestras (pequenos
fragmentos del material) que se pegan a un porta objetos y se

metalizan. Este ensayo permite identificar las propiedades
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morfoldgicas de los minerales constituyentes. Se propone para
observar las caracteristicas de la piedra y para diferenciar el
material original de aquel que ha sufrido alteraciones por presencia
de sales.

Microscopia optica de polarizacion: Para la técnica petrogréafica
usual, se colocan laminas delgadas de roca en un portaobjeto. Se
propone para identificar los minerales que componen la piedra.

Humidimetro: gracias al empleo de sondas se mide la humedad de
una fabrica en la superficie y en el interior. Se pueden dibujar
curvas higrométricas si se toman datos de todo el edificio.

Termohigrometro: realiza mediciones de la humedad del aire y de la
temperatura del aire y el muro. Permite conocer el punto de rocio e
identificar condensaciones.

Camara termografica: indica cuales son las zonas calientes y frias
del edificio en relacion al contenido de agua € inercia térmica de
los materiales.

Velocidad de pulso sonico: en este ensayo se mide el tiempo que
toma el impulso para cubrir la distancia entre el transmisor y el
receptor. Sirve para calificar la fabrica, detectar la presencia de
vacios y defectos, encontrar patrones de agrietamiento y modelos
de bano, controlar la eficacia de una inyeccion y detectar cambios
en las caracteristicas fisicas de los materiales.

Termografia infrarroja: se emiten radiaciones infrarrojas del
espectro magnético en forma de calor con una distribucion
espectral en funcion de la temperatura, de la composicion del
cuerpo y su emisividad. Se propone para localizar concentraciones

de humedad que puedan estar ocultas, asi como para la
identificacion de grietas.

Inclindbmetro: el sistema esta compuesto por un sensor que

contiene un transductor de inclinaciones gque va conectado a una
unidad de lectura digital mediante un cable graduado que mide la
profundidad. El sensor se introduce en una tuberia especial de
instalacion que se coloca en el interior del sondeo de la estructura
a auscultar. Se utilizan para controlar los posibles movimientos en
el subsuelo y para conocer las deformaciones en profundidad en el
terreno. Se propone para revisar la inclinacion de los muros
originales y poder tratarlos de manera oportuna en caso de ser
necesario.

Analisis de distribucion de tensiones: se determinan los niveles y la

distribucion de las tensiones. Se propone para determinar el estado
de las estructuras existentes.

Dendrologia: permite identificar las maderas utilizadas en la

construccion de un edificio. Se propone para identificar la madera
utilizada en la carpinteria.

Calas de piso: consisten en ir descubriendo de manera cuidadosa

los estratos de piso, cortando y moviendo los niveles de piso
superpuestos hasta llegar al terreno original o al estrato buscado.
Se proponen para conocer el nivel original de la bodega y para
identificar el material de relleno.

Calas a nucleo de muro: se abren huecos de 10 x 10 o de 15 x 15

centimetros y se cortan los recubrimientos hasta llegar a la fabrica
primaria del muro. Con esto se pueden identificar superposiciones
de acabados o capas de pintura existentes en el muro. Se
proponen para estudiar la estratigrafia de los acabados.

40



Calas estratigraficas: consisten en explorar estrato por estrato de un elemento. Se proponen para este proyecto en muros con la intencion
de detectar pictografia ornamental, pintura mural y la capa mas antigua de color.

Es importante senalar que las calas deben ser cuidadosamente codificadas y numeradas, identificando el espacio donde fueron hechas y
los resultados obtenidos. Si se cuenta con este registro, la direccion de obra puede determinar qué partes deben descubrirse para exponer
la pictografia. A esta operacion se le conoce como desencalado y se hace en forma similar a las calas, liberando la pintura afadida con
bisturi capa por capa.

Localizacion de ensayos y pruebas a realizar

e

]
#l@r-“

MICROSCOPIA ELECTRONICA DE BARRIDO
MICROSCOPIA OPTICA DE POLARIZACION
HUMIDIMETRO

TERMOHIGROMETRO

CAMARA TERMOGRAFICA

VELOCIDAD DE PULSO SONICO
TERMOGRAFIA INFRARROJA
INCLINOMETRO

ANALISIS DE DISTRIBUCION DE TENSIONES (ESTRUCTURAS DE CUBIERTA)
DENDROLOGIA (CUBIERTA)

CALAS DE PISO

CALAS A NUCLEO DE MURO

CALAS ESTRATIGRAFICAS
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m Cubierta de lamina sobre estructura metalica

I II I Losa de concreto armado
g Pérdida de cubierta

La cubierta de la bodega poniente, losa de concreto armado, es
una intervencion de los afios 70's, la cual sustituye una cubierta
a dos aguas compuesta por armaduras de madera y l[daminas de

zinc.
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REGISTRO DE DETERIOROS Y
TECNICAS DE INTERVENCION

Este apartado tiene como objetivo sefalar los deterioros
presentes en la bodega oriente de la Estacion Central del
Ferrocarril de Mérida, Yucatan. Igualmente se propondran
intervenciones para tratar los deterioros identificados de acuerdo
a técnicas de intervencion investigadas y a otras aprendidas en
clase.

La bodega oriente forma parte del complejo ferroviario disefado
y ejecutado por el arquitecto Charles J. Hall y el ingeniero
Manuel G. Canton durante el periodo comprendido entre 1913 y
1917 en la capital del estado de Yucatan. Todas las
construcciones del conjunto se realizaron con muros de
mamposteria de espesor aproximado de 0.50 m y con cubiertas
a dos aguas. La unica excepcion es la torre campanario, la cual
cuenta con una cubierta a cuatro aguas. En el caso del edificio
principal y las bodegas poniente y oriente, las cubiertas se
conformaban por armaduras de madera recubiertas por laminas
en zinc. En la bodega oriente, sin embargo, se utilizaron
armaduras metalicas, algunas de las cuales aun se conservan y
se repitio el uso de laminas de zinc para cubrir estas estructuras.

Sin embargo, debido al abandono de esta construccion vy
también afectada por fendmenos meteoroldgicos como el
huracan Gilberto, la bodega oriente ha sufrido dafios que han
comprometido su conservacion.
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Cubiertas.

Aunque la mayor parte de las estructuras metalicas siguen
cumpliendo su funcion, se puede observar en la parte posterior de
esta bodega el colapso de una seccion de la cubierta. Igualmente
se aprecia el mal estado de las laminas de zinc, asi como partes de
la cubierta que ya perdieron la lamina.

Muros v Pilares.

Los deterioros identificados en muros y pilares incluyen pérdida de
acabado, manchas por excremento de animales, costras (verdes y
negras) y graffiti. La principal causa de estos deterioros es el
abandono de la bodega y por tanto la falta de mantenimiento. En
este apartado es importante mencionar que aungue se propone
retirar la mayor parte del graffiti, también se considera conservar
algunas creaciones con temas 0 composiciones interesantes.
Igualmente se considera conservar los nombres de las estaciones
que se encuentran pintadas en los muros de la parte central de la
bodega.

Pisos.

Es dificil evaluar el estado del piso de la mayor parte de la bodega
debido a la cantidad de desechos que han sido depositados dentro
de la construccion. Por tanto uUnicamente se mencionan los
deterioros observados y se propone mantener las losetas de
cemento en toda la bodega.

Carpinteria.

Se considera muy importante restaurar las puertas y ventanas de la
bodega y, de ser posible, hacer que las puertas operen con el
mecanismo original. Se propone igualmente colocar elementos

nuevos en l0os vanos gque ya no cuentan con carpinteria, siempre
buscando que el disefio se integre con los elementos originales y
que a la vez se distingan como elementos nuevos.

Anadidos.

Se propone la liberacion de los muros afiadidos en anos posteriores
con la intencion de recuperar la espacialidad original y conservar
unicamente los elementos originales que conformaron la Estacion
Central del Ferrocarril inaugurada en 1920.

A continuacion se presenta una tabla con los deterioros
identificados, el elemento danado y la estrategia de intervencion. Se
incluye una imagen que representa el deterioro senalado.
Posteriormente se adjuntan cuatro alzados en los que pueden
apreciarse los deterioros en los elementos verticales y finalmente se
anexan fotografias de toda la bodega que permiten conocer el
estado de la construccion.
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Estrategias de intervencion para la conservacion de la bodega oriente de la Estacion Central del Ferrocarril de Mérida

TIPO DE TIPO DE
ESPACIO ELMENTO DETERIORO CAUSAS DE DETERIORO  ESTRATEGIAS DE INTERVENCION FOTOGRAFIA DEL ELEMENTO
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" Buam R Cuando la mamposiona prosonte piedas

suolas 5o deberd proceder a su consoldackin
pntsando & mamposiena o rajuelss con
moier0 Dase cal on proporcidn 1 -3 (el - poivo
de prodra)
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Como ya existo una capa deo consoddacion se
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conocida como omparche. de espesor variable
dependiondo deo las condciones de la
mamposiena. La proporodn del emparche es
(CGCP) 1:4:12 pudiendo ser la cantidad de

emparche a prepara podrd usarse comenio
Blanco en ka mezcla on la misma proporcibn,
siermpee que asi lo indigue la supervisiin
LIMPEZA con hipodionito de sodo al 10% como
miximo on agua, con coplio de ralz

Una vez aphcada la solucion y copliada la
suporfice, se procedord a lavar esta superfice
con agua kmpia a mas tardar dos horas dospuds
de Inciado ol procedimienio, debe eecutarse
esio procedimionto on dreas pequedas para que
puedan lavarse perfoctamente. Dobe evitarse ol
w0 do agua de pozo

LIMPEZA con hipocionto do sodio al 10% como
A0 0N AguR. CON Ceplio e iz

Una voz apiicada la solucidn y copdlacia la
superfice, 5o procedend a livar esta superfice
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CRITERIOS DE
INTERVENCION

Se plantean los siguientes criterios
generales de intervencion al
conjunto de la Estacion Central vy
sus bodegas con el objetivo de
conservar la imagen industrial de
las construcciones asi como su
memoria historica.

Los criterios estan fundamentados
en la informacién presentada
anteriormente con la que se facilita
la identificacion de las estructuras
originales que componen al
conjunto ferroviario estudiado. De
igual manera, al reconocerse la
evolucion historica del conjunto se
pudieron registrar intervenciones
que no habian sido documentadas.
Ejemplo de esto son las armaduras
de madera en las cubiertas de las
bodegas poniente y central que se
pensaba eran metélicas al igual
que las existentes en la bodega
oriente.
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recuperar cubierta de dos aguas, con laminas con aislante térmico sobre
armaduras metalicas

eliminar agragados del Gitimo tercio
del siglo XX

restituir cubierta de dos aguas con
laminas con aislante térmico sobre
armaduras metalicas

eliminar agregado y restituir espacios pre
existentes, dar continuidad a las
bodegas adyacentes

recuperar cubierta de dos aguas con

laminas con aistante térmico sobre

armaduras metalicas

espacios administtativos y de servicios

espacio vestibular de usos maltiples

recuperar espacios de uso pulblico de la ex estacion
(vestibulo, sala de espera, taquilia)

para conservar memoria histérica. Usar como espacios
colectivos, salas de exposiciones,

espacios de usos maltiples. Recuperar continuidad
espacial

espacios administtativos y de sernvicios

UNIVERSIDAD DE LAS ARTES

ANTIGUA ESTACION DE
FERROCARRILES DE MERIDA
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PLAN DE MANTENIMIENTO

Para este plan de mantenimiento se proponen las siguientes
acciones de mantenimiento o prevencion de dafios segun cada
elemento de la edificacion.

Cimentacion.

Se recomienda no alterar la topografia del terreno y construir aceras
al rededor del inmueble con el objetivo de no permitir que el agua
de lluvia llegue hasta los cimientos. Igualmente se recomienda
mantener en buen estado las tuberias de agua y el desague
sanitario.

TENABO

POMUCH

“.

e ‘aoo'-:. ente.

"~ Mendoza, 2018

Se sugiere que las acciones realizadas para eliminar la humedad
las lleve a cabo con la orientacion de un técnico especializado.

Muros portantes.

Para estos elementos se hacen las siguientes recomendaciones:

Si se pretende hacer alguna modificacion o eliminacion de parte de
un muro portante, dicha modificaciéon debe ser asesorada por un
técnico especialista.
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Si se propone un nuevo uso para un edificio o parte de este, un
especialista debe revisar que las nuevas cargas muertas y vivas
puedan ser soportadas por la estructura existentes.

Entrepisos.

En estos elementos estructurales se prohibe la modificacion de las
dimensiones de los entrepisos, asi como cambiar el emplazamiento
de cualquier elemento estructural. Tampoco se recomienda taladrar
o raspar las vigas o la concentracion de cargas.

Cubiertas.

Las cubiertas en pendiente solo seran accesibles para el personal
que le de mantenimiento, el cual sera provisto de cinturon de
seguridad que se sujetara a dos puntos fijos en la cubierta. Se
recomienda gue los operarios cuenten con zapatos de suela blanda
y anti-deslizante. No debe transitarse en cubiertas si se encuentran
mojadas.

Se recomienda evitar el almacenamiento de material en la cubierta,
asi como el vertido de materiales quimicos agresivos. Las cubiertas
deben estar libres de vegetacion invasiva poniendo especial
atencion en canaletas, canales y limahoyas.

Revestimiento en pisos.

Cuando se limpien los pisos, deben secarse inmediatamente para
evitar que el agua penetre en la capa interior. Evitar la caida de
grasas y acidos en las superficies ya que puede dafarse el
revestimiento modificando la apariencia. La limpieza debe
realizarse con agua jabonosa o jabon neutro.

Carpinteria.

Se recomienda no modificar las dimensiones de los elementos de
carpinteria ni cambiar su emplazamiento. Evitar, en la medida de lo
posible, golpes fuertes y bruscos. No introducir elementos extrafios
entre las hojas y cerco ya que estas acciones pueden dafiar las
bisagras.

Pintura.

En los elementos que tengan pintura de cal, limpiar con un pafio
seco. Evitar el uso de liquidos de limpieza o0 agua ya gque este tipo
de pinturas no protegen contra la humedad.

En caso de pinturas plasticas y esmaltes, utilizar esponjas o pafos
humedecidos con agua jabonosa.

Mantenimiento en temporada de ciclones.

Limpiar las azoteas, canales, coladeras y bajantes.
Retirar antenas

Sellar con mezcla la tapa del pozo o aljibe para tener agua de
reserva no contaminada.

Poner atencion después de un ciclon o tormenta tropical a terrenos
saturados de agua, grietas nuevas o gque se agrandan en el piso,
abultamiento del terreno o hundimiento de la carretera, inclinacion
de postes eléctricos, arboles o0 verjas, inclinacion en los pisos,
tuberias rotas, y ventanas y puertas que no cierran pues estan
torcidas.



Frecuencia

Permanente

Cada 2 afos

Cada 10 afios

Frecuencia

Permanente

Cada 10 afios

Frecuencia

Permanente

Cada afno

Cada 5 afos

CIMIENTOS

Inspecciones y comprobaciones
Vigilancia del edificio
Acciones en zonas contiguas
Excavaciones en lotes proximos
Obras subterraneas en via publica
Fugas de agua

Aparicion de manchas

Inspeccionar

Inspeccionar

Actuaciones

Comprobacion del estado general y funcionamiento
de los conductos de drenaje y de desague
Los muros de contencion
De los elementos que conforman la cimentacion

MUROS PORTANTES

Inspecciones y comprobaciones
Aparicion de humedades
Desplomes, fisuras, grietas
Desprendimientos y piezas sueltas

Molduras

Inspeccionar

CUBIERTAS
Inspecciones y comprobaciones

Vigilar si brota vegetacion

Hundimiento y piezas rotas o
desplazadas

Aparicion de humedades en techos

Limpiar antes de época de lluvias

Limpiar (albafiil)

Actuaciones

Control de la aparicion de fisuras, grietas y
alteraciones ocasionadas por los agentes
atmosféricos sobre la piedra de los pilares

Control del estado de las juntas y la aparicion de
fisuras y grietas en las paredes

Actuaciones

Limpieza general de bajantes y canaletas
Reponer elementos dafiados

Plantas en la cubierta



Frecuencia

Cada 6 meses

Frecuencia

Permanente

Cada ano

Frecuencia

Permanente

Cada afo

REVESTIMIENTO EN PISOS

Inspecciones y comprobaciones Actuaciones
Limpieza exhaustiva Limpieza de las losetas de cemento
CARPINTERIA
Inspecciones y comprobaciones Actuaciones

Cierres defectuosos
Roturas de cristal
Reposicion de juntas
Reparacion

Inspeccionar Comprobacion de sellado de los cristales con los
marcos de las puertas

Inspeccion de herrajes y mecanismos de puertas

PINTURA INTERIOR Y EXTERIOR
Inspecciones y comprobaciones Actuaciones
Desprendimiento de pintura
Humedades
Revisar antes de época de lluvias

Repintado de la pintura a la cal de fachada
Pintura a la cal en exteriores
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stacion Central del Ferrocarril de Merida:
Imagen proporcionada por D.RogebGém:a}j

FORMULACION DEL PROYECTO

La realizacion del Plan Estratégico para la conservacion de las
Bodegas de la Antigua Estacion Central del Ferrocarril de Mérida,
Yucatan tiene como objetivo recuperar los inmuebles antes
mencionados para generar un proyecto que pueda ser disfrutado
por la poblacion, generando cohesion social y fortaleciendo la
identidad de los habitantes de la zona, asi como de todo aquel que
fue testigo de la transformacion social, cultural y urbana que se dio
como resultado del desarrollo de la industria ferroviaria.

La conservacion de estas construcciones que complementaban al
edificio central contribuira a la creacion de un espacio cultural que
se integrara al proyecto de la Universidad de las Artes, poniendo a

disposicion de la poblacion un espacio donde se pueden llevar a
cabo actividades culturales y artisticas que propiciaran la
convivencia entre vecinos y habitantes de distintas zonas de la
ciudad.

Este proyecto se une a la oferta cultural y recreativa del Plan
Maestro del Parque “La Plancha”, la cual incluye la Universidad de
las Artes, el Museo de la Luz de la Universidad Nacional Autbnoma
de México y el ya existente Museo del Ferrocarril.
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ANTECEDENTES

Desde la década de los 80’s el gobierno federal ha impulsado la
proteccion, rescate y rehabilitacion del patrimonio ferroviario
nacional. El Centro Nacional para la Preservacion del Patrimonio
Cultural Ferrocarrilero se ha encargado de proponer y ejecutar
proyectos como el Museo Nacional del Ferrocarril en Puebla o el
Programa de Vias Verdes, el cual consiste en convertir las vias en
parques o corredores verdes, con el fin de recuperar las
construcciones y equipamiento de la industria ferroviaria para darle
un nuevo uso. Estas acciones no solamente posibilitan la
conservacion de los inmuebles sino que también destacan la
importancia histérica, econdmica y social que tuvo el desarrollo del
ferrocarril en nuestro pais.

En el caso de los terrenos de La Plancha, se han desarrollado
anteriormente propuestas que pretendian rescatar parte de estos
predios para convertirlos en un espacio verde que sirviera cComo un
pulmén para la ciudad y que ademas ofreciera un espacio de
recreacion para la poblacion. Lamentablemente estos proyectos
unicamente contemplaban la ejecucion de un parque y no un
proyecto integral que considerara a cada inmueble contenido
dentro de La Plancha y que permitiera la lectura del conjunto
ferroviario como una unidad.

Recientemente se presentd un proyecto que contd con la
participacion del gobierno del estado, instituciones educativas, un
grupo de investigadores y un grupo de ciudadanos. Cada uno de
los actores externd sus principales preocupaciones sobre la

intervencion de la zona, asi como las fortalezas que consideraban
tenia el proyecto y los usos o las actividades que les gustaria que
se incluyeran en el pargue urbano.

Como resultado del ejercicio se determinaron 4 ambitos que debian
estar presentes en el Plan Maestro: urbano, ambiental, cultural y
educativo. El proyecto de la rehabilitacion de las bodegas para
convertirlas en la Universidad de las Artes entra en los dos ultimos
ambitos.

Con este proyecto se mejoraran y complementaran las instalaciones
existentes para la formacion de los alumnos ademas de integrar
todas las disciplinas impartidas en la Escuela de Artes de Yucatan
en un solo complejo educativo. El Plan Estratégico para la

Conservacion de las Bodegas de la Antigua Estacion Central
Ferroviaria de Mérida, Yucatan busca generar un espacio dentro de
la Universidad para vincular las actividades que ahi se lleven a
cabo con la vida de la comunidad.

Los trabajos de limpieza de predios para la ejecucion del parque
comenzaron en febrero del 2018 y el inicio de los trabajos de
consolidacion de las bodegas esta previsto para mediados de
marzo del mismo afio. Existe un proyecto para intervenir las
bodegas poniente y central, albergando en estos espacios a la
Universidad de las Artes. La unica construccion que tiene un uso
indefinido es la oriente, por lo que el plan se centrara en el uso de
esta bodega.
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INFORMACION GENERAL DEL
PROYECTO

TITULO DEL PROYECTO Plan Estratégico para la Conservacion
de las Bodegas de la Antigua Estacion Ferroviaria de Mérida,
Yucatan

MODALIDAD Cooperacion al desarrollo cultural

ENTIDADES PARTICIPANTES Gobierno Federal, INAH, INBA,
Gobierno del Estado, Ayuntamiento de Mérida, Secretaria
Técnica de Planeacion y Evaluacion, Universidad Autonoma de
Yucatan, Asociaciones civiles

FINANCIACION Publica

PRESUPUESTO TOTAL

DURACION ESTIMADA 3 anos

FECHA PREVISTA DE INICIO 15 noviembre 2018
FECHA PREVISTA DE FINALIZACION Diciembre 2021
DURACION TOTAL EJECUCION 2 anos

SEGUIMIENTO 1 afio

%‘%ngega Central, E’stéc:f'é;rT C-eniré\I del Ferrocarril de I\/Ifg',ida.
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DEFINICION DEL AMBITO DEL PLAN ESTRATEGICO PARA LA CONSERVACION DE
LAS BODEGAS DE LA ANTIGUA ESTACION CENTRAL FERROVIARIA DE MERIDA,

El Plan Estratégico involucra principalmente al Gobierno del Estado,
mediante la Secretaria Técnica de Planeacion y Evaluacion; a
instituciones educativas como la UNAM y la UADY; y a asociaciones
civiles como es el caso de la Asociacion Gran Parque La Plancha.

Se plantea como un proyecto que debe adaptarse a su entorno
sociocultural y urbano al tiempo que refuerza el valor histérico del
inmueble y la relacion que tiene la sociedad con el conjunto
ferroviario.

Descripcion del proyecto

Este trabajo consiste en crear un anteproyecto de Plan Estratégico
para la conservacion y difusion del patrimonio arquitectonico

relacionado con el desarrollo del ferrocarril, el cual tendra un uso
educativo y cultural. Se llevaran a cabo talleres de participacion
ciudadana gue nos permitan saber cuales son las necesidades de
los vecinos de La Plancha, como se relacionan con el inmueble y
qué actividades les gustaria que se llevaran a cabo en la bodega
oriente para poder integrarse como comunidad a las actividades de
la Universidad de las Artes-

Para la realizacion de este plan se debe realizar un analisis del
territorio, estudio de referentes, recopilacion bibliografica para la
construccion de antecedentes, informes sobre el estado actual del
inmueble asi como alguna propuesta de intervencion para la
conservacion del bien patrimonial.

69



ACTORES PARTICIPANTES EN EL PLAN ESTRATEGICO

1 - Gobierno del Estado de Yucatan Secretaria Técnica de Planeacion y Evaluacion

SCT
2.- Gobierno Federal INAH

INBA

3.- Ayuntamiento de Mérida

Vecinos de La Plancha

4.- Tercer sector Colectivo 4 de julio

Asociacion Civil Gran Parque La Plancha

Facultad de Arquitectura

5.- Universidad Autonoma de Yucatan Facultad de Medicina, Veterinaria y Zootecnia

Facultad de Ingenieria




TABLA DE BENEFICIARIOS Y OTROS ACTORES IMPLICADOS

Nifos, jovenes, adultos, adultos
mayores, estudiantes de la FA UADY,
estudiantes de la Universidad de las
artes, poblacion de Mérida 'y de la
zona metropolitana

Estudiantes de la Universidad de las
Artes, Conservadores, Urbanistas

No se detectan

Investigadores, especialistas en
conservacion y disefio urbano,
expertos, tesistas universitarios

Poblacién local, estudiantes de la
Universidad de las Artes

No se detectan

Turisticos

Asociaciones culturales
Proveedores de materiales y
Servicios

No se detectan

Departamentos universitarios
Comités y juntas vecinales

Comités vecinales

No se detectan

Gobierno del Estado
Ayuntamiento
Universidad de las Artes
Universidad Auténoma de
Yucatan

Industria turistica

No se detectan

Gobierno del Estado de
Yucatan

No se detectan

Secretaria Técnica de
Planeacion y Evaluacion

Secretaria de Desarrollo Social

No se detectan

No se detectan




IDENTIFICACION DE PROBLEMAS

A través del estudio del Plan Maestro del Parque “La Plancha” y mediante la observacion y analisis de los objetos a intervenir, se detecta cual
es la problematica principal, asi como las causas y los efectos de la misma. Cabe sefialar que en los efectos también debemos considerar
aquellos que se dan en el contexto inmediato a las bodegas, como puede ser la percepcion de inseguridad en la zona debido al deterioro y

abandono de estas edificaciones.

Arbol de problemas

L
[ | |
Pérdida de elementos que
9 Mal estado de conservacion Vulnerabilidad del inmueble
componen el complejo . .
ferroviario del inmueble a ser modificado
Problema focal:
Abandono y falta de uso
de las bodegas de la
antigua estacién central
del ferrocarril —1
No se han gestionado - o::ni?adgg:a;?r:?nonio No existe un proyecto de
recurses para la P tectoni p| ionado conservacion de las
conservacion del inmueble RIKERIMSIINED SEECIHIE bodegas
a la industria ferroviaria
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EJES DE INTERVENCION

Analisis de objetivos

Este plan estratégico tiene por objetivo generar las estrategias necesarias para garantizar la conservacion y rehabilitacion de las bodegas
de la antigua estacion central ferroviaria de Mérida. Dentro de este documento se incluirdn las acciones necesarias para conservar los
inmuebles antes mencionados y definir un uso compatible con el proyecto de la Universidad de las Artes.

De igual manera, se vera reflejada en el plan la difusion del proyecto asi como las estrategias adecuadas para vincular a la sociedad con el
uso propuesto en las bodegas. Esto se lograra a través de un plan de participacion ciudadana mediante el cual parte de la poblacion
opinara sobre las actividades que podrian llevarse a cabo en el inmueble.

Difusion de Elaboracién de

Conservacién de Nuevo uso y archivo histérico y

las bodegas nuevo uso

actividades fotogréfico

Plan de Plan de Plan de
Conservacién Participacién Documentacion
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COHERENCIA DE LA LOGICA DE INTERVENCION

Objetivo general

Resumen descriptivo

Indicadores verificables
objetivamente

Fuentes de verificacion

Recuperacién de las
bodegas de la antigua
estacion central
ferroviaria de Mérida
(Universidad de las Artes)

Objetivo especifico

Plan Estratégico de la
Universidad de las Artes

Documento de Avance

Informacion publica

Documento Final

Encuesta a interesados

Plan de Conservacion

Plan de Difusion

Redaccion final del Plan

Productos Estratégico Equipo multidisciplinario
Plan de Documentacion
de la intervencién
Equipo de trabajo del Trabajos de campo
Plan de Conservacion
Equipo de trabajo del Toma de datos e
Plan de Difusion informacién de
instituciones implicadas

) Historiadores,

Plan de Documentacion planimétricos y reporte conservadores

fotografico

Exposicion Publica del
PECAP

Fotografia y videos

Coordinacion e
Infraestructura

Edicion del PECAP




CRONOGRAMA

Actividades

2018

2019

2020

2021

2022

Redaccion Plan de Conservacion

Redaccion Plan de Difusion

Redaccion Plan de Documentacion

Redaccion documento avance

Publicacién Plan Estratégico

Ejecucion

Seguimiento




PROCEDIMIENTOS DE EJECUCION/ VIABILIDAD

Relaciones con la contraparte local

El proyecto se basa en la participacion conjunta de la Secretaria
Técnica de Planeacion y Evaluacion, la Escuela Superior de Artes
de Yucatan y asociaciones civiles interesadas en la conservacion
del patrimonio ferroviario.

Pertinencia de la accion

La rehabilitacion de las bodegas de la antigua estacion central
ferroviaria de Mérida, ademas de tener un fin utilitario, significa
darle relevancia artistica, histérica y social a un objeto
arquitectonico que juega un papel importante en la memoria
colectiva de los ciudadanos. Por esto es de gran importancia
rescatar las bodegas de la antigua estacion, para poder regresarle
la unidad al conjunto de edificaciones que fueron concebidas como
la entrada del progreso y la modernidad a Mérida.

Destaco igualmente la importancia de reforzar la identidad de la
comunidad al tiempo que se consulta con esta actividades que
pudiera ofrecer la Universidad de las Artes y que pudieran generar
un vinculo entre sociedad y proyecto, facilitando de esta manera la
apropiacion del inmueble y su nuevo uso.

Politicas de apoyo

En todo proyecto es indispensable contar con el apoyo de
organizaciones e instituciones que permitan el desarrollo exitoso del
mismo. En el caso del Plan Estratégico para la Conservacion de las
Bodegas de la Antigua Estacion Central Ferroviaria de Mérida se
beneficiaria de colaboraciones con programas que se dedican a
rescatar el patrimonio arquitectonico relacionado con la industria
ferroviaria como el caso de Vias Verdes. También seria
enriguecedora la colaboracion con alumnos de la Universidad de
las Artes y artistas locales para darle al proyecto un aporte cultural
tanto en el vinculo con la comunidad como en la ejecucion del
proyecto.

Aspectos institucionales

Este proyecto se apoya en el gobierno del estado de Yucatan,
especificamente en la Secretaria Técnica de Planeacion vy
Evaluacion, quien financiara el proyecto.

Aspectos socioculturales

La elaboracion de este plan tiene como objetivo la puesta en valor
del conjunto ferroviario, en particular de las bodegas de la antigua
estacion central ferroviaria de Mérida. Mediante la intervencion de
los elementos y la difusion de su valor y relevancia se pretende
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generar interés en la poblacion por otros bienes patrimoniales
ferroviarios, sensibilizando y exhortando a la gente a defender y
cuidar de su cultura e historia. Por tanto es importante que los
actores principales se involucren desde el inicio del proyecto para
garantizar el éxito del mismo.

Factores tecnoldgicos

Para el estudio de los elementos patrimoniales se hara uso de
tecnologia como fotogrametria y software procesador de esta
informacion que genera modelos 3D.

Factores econdmicos vy financieros

Este Plan Estratégico considera que el proyecto sera costeado
principalmente por gobierno del estado aunque no se descarta la
participacion de alguna institucion nacional o internacional que
apoye proyectos de conservacion del patrimonio cultural. A los
recursos de ejecucion debe sumarse el costo del mantenimiento del
inmueble.
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PLAN DE
PARTICIPACION

Lorem ipsum dolor sit amet, ligula suspendisse nulla
pretium, rhoncus tempor placerat fermentum, enim
integer ad vestibulum volutpat. Nisl rhoncus turpis est,
vel elit, congue wisi enim nunc ultricies sit, magna
tincidunt. Maecenas aliguam maecenas ligula nostra,
accumsan taciti. Sociis mauris in integer, a dolor netus
non dui aliquet, sagittis felis sodales, dolor sociis
mauris, vel eu est libero cras. Interdum at. Eget vel.
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INTRODUCCION

El presente Plan de Participacion Comunitaria tiene como objetivo
definir las prioridades que se deben atender mediante la propuesta
de rehabilitacion de la bodega oriente de la Estacion Central de Mé-
rida. En conjunto con el Plan Estratégico se elaborara un plan de
gestion y manejo que rescate la memoria histérica de la Estacion
Central al tiempo que recupera los espacios del inmueble que siem-
pre estuvieron abiertos al publico. Estas acciones junto con las acti-
vidades propuestas para la bodega oriente permitiran que la comu-
nidad vuelva a apropiarse de su patrimonio.

Una herramienta importante para la elaboracion del Plan de Partici-
pacion Comunitaria es la aplicacion de encuestas a vecinos de la
estacion, las cuales nos permiten conocer la opinion de los ciudada-
nos asi como sus necesidades y las problematicas que enfrentan.
Igualmente se propone un taller participativo que convoca a los ac-
tores principales de los diferentes sectores involucrados en el pro-
yecto de rehabilitacion para poder elaborar un Plan de Participacion
Comunitaria que incluya la vision e intereses de todos los interesa-
dos en el proyecto.

En el caso de este proyecto, donde ya se asignaron dos de las tres
bodegas a intervenir a la Universidad de las Artes y en cuyo proyec-
to no se contempla destinar un espacio para actividades dirigidas a
la comunidad, es necesario acercarse tanto a los vecinos como a la
Universidad para construir vinculos que permitan desarrollar una
propuesta que integre a los ciudadanos con las actividades que se
realizan en esta institucion educativa. A partir de este encuentro se
pueden establecer los objetivos del Plan de Participacion Comunita-
ria y las etapas que deben elaborarse para la realizacion y segui-
miento del mismo.

En resumen, en este documento se describiran los objetivos del
plan, las etapas a desarrollar, los resultados y conclusiones genera-
das a partir de las encuestas y las prioridades de intervencion. Pos-
teriormente se mencionaran las lineas estratégicas y los lineamien-
tos de gestion de la bodega oriente de la Estacion Central de Méri-
da. En la parte final de este plan se incluye un cronograma del se-
guimiento de este plan de participacion.

Objetivos del Plan de Participacion Comunitaria

El Plan de Participacion Comunitaria es el complemento del Plan Es-
tratégico para proponer un proyecto de rehabilitacion que cuente
con la participacion activa de los vecinos y sobre todo de aguellos
que a través de sus anécdotas pueden ayudar a la conservacion y
difusion de la memoria histérica de la estacion.

Objetivos
Rescatar un edificio histérico para el disfrute de vecinos vy visitantes;

Promover las distintas manifestaciones artisticas de la region, asi co-
mo algunas de otros lugares pero imprimiéndole siempre la historia
y cultura local;

Difundir la importancia del ferrocarril en el estado y en la zona, la cu-
al se desarrollo gracias a la industria ferroviaria;

Vincular el proyecto de la Universidad de las Artes con actividades
dirigidas a la comunidad buscando también generar un vinculo en-
tre alumnos y personal de la universidad con los vecinos de la zona.
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METODOLOGIA DEL DESARROLLO DEL PLAN DE PARTICIPACION COMUNITARIA

Fase 1: Analisis del estado actual de la participacion comunita-
ria

Actividades a realizar en la fase 1:

Diagnostico del area objeto de analisis
Aplicacion de encuestas a vecinos
Platicas con actores clave sobre diagndstico

Talleres comunitarios donde se identifiquen oportunidades y amena-
zas

Fase 2: Diseno del Plan de Participacion Comunitaria

Actividades a realizar en la fase 2:

Establecer objetivos del Plan de Participacion Comunitaria
Establecer metas cuantificables a corto y mediano plazo
Validar metas con actores clave

|dentificar capacidades de los actores

Elaborar presupuesto

Fase 3: Diseno de la estrategia de seguimiento del Plan de Parti-
cipacion Comunitaria

Actividades a realizar en la fase 3:

Talleres informativos sobre proceso de seguimiento
Analizar estrategias de seguimiento a corto y mediano plazo

|dentificar dificultades para dar seguimiento al plan y plantear solu-
ciones
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MARCO METODOLOGICO Y REFERENCIAL

Fase 1

1.- Aplicacion de encuestas a vecinos de la estacion con el objetivo
de identificar problematicas de la zona y necesidades de la pobla-
cion para priorizar acciones en la intervencion.

2.- Entrevista a actores clave gque nos permitira conocer su vision y
diagnostico de la problematica a tratar.

3.- Realizacion de un taller de participacion comunitaria donde acto-
res de diferentes sectores y disciplinas colaboran para establecer
una visibn comun sobre el disefo del plan.

Diseno de la encuesta

Debido a que la zona ha sido estudiada en anos recientes como
parte de las acciones previas a las propuestas del Parque La Plan-
cha y la Universidad de las Artes, se decidio aplicar una cantidad
pequefa de encuestas con el objetivo de probar el instrumento dise-
Aado y para corroborar la informacion incluida en Plan Maestro de
la Plancha, documento de la Secretaria Técnica de Planeacion vy
Evaluacion en colaboracion con el Centro Peninsular en Humanida-
des y Ciencias Sociales de la UNAM.

Por tanto Unicamente se encuestd a vecinos ubicados en el
perimetro inmediato de la plancha asi como a personas gue han
estado involucradas en asociaciones civiles o actividades
relacionadas con la estacion y el ferrocarril.
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Imagen 1. Area de aplicacion de encuestas alrededor de Antigua Estacién Central de Ferrocarriles de
Mérida, Yucatan

La encuesta contiene 23 preguntas que se subdividen en los si-
guientes apartados:

Caracteristicas sociodemograficas y econémicas de la poblacion
Infraestructura y equipamiento

Problematicas sociales

Organizacion social

Preguntas especificas sobre la propuesta de nuevo uso
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Es importante sefalar que en ninguno de los dos proyectos mencio-
nados anteriormente, el parque y la Universidad de las Artes, se
contemplaba la reutilizacion de la bodega oriente de la estacion co-
MO un espacio que vinculara a la universidad con la comunidad.
Por este motivo se decidio incluir la Ultima categoria en la que se
plantean preguntas que permiten conocer la opinion de los vecinos
acerca del uso propuesto y as actividades que les gustaria que se
propusieran en el espacio.

Principales resultados de la encuesta

De las personas encuestadas durante este ejercicio, el 58% estuvo
representado por hombres y 42% por mujeres . Esta diferencia de
participacion se debe a que algunas mujeres decidieron no partici-
par en la encuesta por encontrarse ocupadas con actividades del
hogar.

En cuanto a rangos de edad, se establecen 5: 18-25, 26-35, 46-55 y
+55. En la grafica correspondiente se puede observar que la mayo-
ria de los encuestados tienen mas de 55 anos y que el otro rango
de edad con mayor participacion es el de 36-46 afios. ). Esto puede
responder a que muchos de los vecinos han vivido siempre en la zo-
na, por lo que la poblacidén se conforma en mayoria por adultos ma-
yores y los hijos de estos.

Distribucién por género Distribucion por edad

® 1825
® 2635
35-45
® 48-55
® +55

Grafica 1. Grafica 2.

El 100% de los encuestados declard haber nacido en la ciudad de
Mérida y todos mantienen el mismo lugar de residencia. Siguiendo
con el nivel de escolaridad, la mayoria de los participantes cuenta
con educacion secundaria. El siguiente nivel escolar mas comun es
preparatoria, después universidad y le sigue maestria. Solo un par
de personas contaban unicamente con educacion primaria.

Nivel escolar Ocupacion
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La mayor parte de los encuestados se encuentran empleados y la
mayoria de las encuestadas son amas de casa. Se encuesto al mis-
mo numero de profesionistas que de empresarios y la ocupacion
menos comun fue la de estudiante. Igualmente y debido a la edad
promedio de los vecinos, algunas personas encuestadas eran pen-
sionadas . Se mantienen habitando la zona familias que trabajaron
en el ferrocarril, algunos de los vecinos aun mantienen la profesion.
Esto hace que la gente este muy orgullosa de lo que el ferrocarril re-
presentd en el estado y que tenga historias que desea compartir
con aquellos que no vimos el desarrollo de este medio de comunica-
cion en Yucatan.

En el apartado de equipamiento, se tomd como referencia la clasifi-
cacion de equipamiento urbano de SEDESOL y de acuerdo a lo que
respondieron |0os vecinos, en la zona se cuenta con todos los aparta-
dos excepto con el equipamiento que corresponde a la administra-

cion publica y servicios urbanos.
Equipamiento urbano
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Calidad de equipamiento urbano

Educacién y cultura M Calificaciéon de equipamiente urbano

B Muy Buenc
. Bueno

W Regular

B Malo

Salud y asistencia social
Comercio y abasto
Comunicaciones y transporte

Recreacion y deporte

Religicso

Los vecinos calificaron el estado en el que se encuentra el equipa-
miento considerando que se conserva en buen estado en su mayo-
ria. Las unicas categorias de equipamiento que tuvieron una mala
calificacion fueron comunicaciones y transporte y recreacion y de-
porte . En el caso de recreacion y deporte se menciond que no se
considera al parque articulo 123 como un parque ya gque son pocas
las actividades gque pueden realizarse aqui y al poco porcentaje de
pasto y area verde con el que cuenta.

El siguiente apartado es el correspondiente a la problematica pre-
sente en la comunidad. Aqui se observa que el problema mas reco-
nocido por los vecinos es la percepcion de inseguridad. Le siguen
la delincuencia y la contaminacion asi como la falta de empleo y por
ultimo esta el acoso en la calle. La percepcion de inseguridad, la
contaminacion y los pocos casos de delincuencia son relacionados
por los participantes de la encuesta con la poca iluminacion y el
abandono de la zona en la que se ubican las bodegas poniente y
oriente de la estacion. Algunas personas mencionan gque por las no-
ches las bodegas son ocupadas por indigentes y esto también pro-
voca temor a pasar por estos sitios. lgualmente y debido a las activi-
dades que se llevan a cabo alrededor de las bodegas, se genera
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mucha basura gue produce una mala imagen de toda la zona y que
ademas genera un ambiente poco higiénico. Solamente algunas mu-
jeres consideraron que hay acoso en las calles y ningun hombre
considero que esto fuera una problematica presente. Se menciond
falta de empleo para jovenes y mujeres y el consumo de drogas no
aparecio como problema a considerar.

Problematica en la comunidad

(= no & oy

El 77% de los encuestados reconoce alguna asociacion civil
presente en la zona, siendo las mas populares la asociacion civil
Gran Parque La Plancha, los Scouts y la policia vecinal (Escudo
Yucatan). Solamente un porcentaje bajo reconocio la existencia de
Via Central, nueva asociacion que se conformd con parte de los ex
integrantes del Gran Parque La Plancha

Asociaciones civiles reconocidas por
vecinos

® Gran Parque La Plancha
® Scouts

“ Policia Vecinal

® Via Central

A continuacion se presentan los resultados a las preguntas que
estan relacionadas con las actividades culturales ofrecidas en la
Escuela de Artes de Yucatan y en las cuales la comunidad puede
participar. De los encuestados unicamente el 19% sabia que en la
ESAY se ofrecian actividades y talleres abiertas al publico . Una vez
que tenian conocimiento de esto, el 15% declard que participaria en
dichas actividades. El resto de las personas no se interesaron en
participar porqgue las actividades y talleres no son gratuitas.

Conocimiento de actividades de la ESAY
abiertas al publico

Interés en participar en actividades de la
ESAY abiertas al piblico
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En la parte final de la encuesta se explica a los vecinos que la
intencion es albergar en la bodega oriente espacios donde se
puedan ofrecer actividades a los vecinos, las cuales estaran
vinculadas a la Universidad de las Artes. El 96% de los
encuestados estuvo de acuerdo con la propuesta y considero
importante la participacion de la comunidad en estos proyectos . El
4% que no estuvo de acuerdo deseaba que en este espacio se
exhibieran piezas del Museo del Ferrocarril haciendo un pequefo
Museo que estuviera mas cercano a la estacion

Aceptacion de propuesta de rehabilitacion
de bedega oriente

En cuanto a las actividades que deberian ofertarse, la opcion mas
aceptada fue la proyeccion de peliculas y videos, seguido por las
clases de pintura y baile. Las otras opciones que conformaban la
oferta eran obras de teatro, taller de titeres y taller de cocina
regional

Interés en actividades propuestas en bodega
oriente

15
M Clzses de pintura
B Clzses de baile
Teller de cocing regional
N Tzller de titeras
B Proyeccidn de peliculas y videos
B Obras de teatro
B Ningunz

10

Finalmente se propusieron actividades que favorecen la
conservacion de la memoria histérica del lugar. A los vecinos les
parecio una buena idea promover estas actividades y la actividad
gue mas les gustd y en la que participarian fue el recorrido por la
estacion. Igualmente se interesaron en la exposicion de fotografias
historicas y en platicas entre vecinos donde puedan compartir las
anécdotas que vivieron en la estacion.

Interés en aclividades que promuevan la
conservacion de la mamoria histérica de la
estacion

B Recorices por la estacida
B Plaicas inloemativas

Expasicita de Watogralias histdricas
B Plaicas de andcdotas de vacinos
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Algo que debe mencionarse en cuanto al uso de la bodega es que
la gente en realidad aceptaria cualquier uso que se le de a la cons-
truccion, siempre y cuando se recupere el espacio y la intervencion
pueda cambiar la percepcion de inseguridad y la poca delincuen-
cia que hay en la zona. Igualmente se expreso la carencia de activi-
dades gratuitas para nifos y adultos mayores, considerando que la
propuesta que se les presentd era una buena manera de solucionar
esa demanda.

Entre las problematicas que se enfrentaron en la aplicacion de la en-
cuesta estuvo la poca participacion de algunos vecinos y tambien

la cantidad de informacion que los participantes querian dar. Por
tanto el nuUmero de encuestas que se logrd no fue el esperado aun-
que si se obtuvo informacion que no estaba contemplada en el ins-
trumento.

Conclusiones

Con la aplicacion de estas 28 encuestas se obtuvo la informacion
que ya se describid anteriormente pero también se conocieron da-
tos de mucho valor gue no se habian considerado. Entre estos da-
tos destaca la poca confianza que tienen los vecinos en las autorida
des y el hecho que consideren poco probable que se lleve a cabo
un proyecto en la estacion en los proximos afnos. Algunos de los par-
ticipantes en las encuestas mencionaron haber participado en otros
procesos de proyectos para la Plancha y comentan que aunque se
han presentado diversas propuestas para revitalizar la zona, poco
se ha hecho al respecto.

Otro dato importante a considerar es la edad de los participantes.
En su mayoria se tratd de personas mayores a 60 afios, las cuales
manifestaron su entusiasmo por compartir anécdotas personales en

la estacion como trabajadores o como vecinos. Ademas de compar-
tir sus historias, también compartieron su preocupacion por perder
la identidad de los barrios que se establecieron alrededor de la Plan-
cha o el temor a que se modifique radicalmente la imagen de la es-
tacion y sus bodegas.

lgualmente tanto jovenes como adultos expresaron la necesidad de
proponer un proyecto en las bodegas para evitar que estas cons-
trucciones terminen siendo basureros o lugares propicios para la de-
lincuencia y vandalismo.

Al proponer un uso cultural para la bodega oriente y mencionar la
intencion de vincular a la comunidad con la Escuela Superior de Ar-
tes de Yucatan (proximamente Universidad de las Artes de Yuca-
tan), los participantes se mostraron interesados y a la mayoria le pa-
recio un buen uso de estos espacios. Comentaron que se necesitan
mas ofertas culturales y recreativas en la zona principalmente para
nifos y jovenes. Muchos participantes consideran que teniendo es-
pacios destinados a estos dos sectores se pueden evitar conductas
delictivas o consumo de alcohol y drogas. Igualmente se externd la
necesidad de contar con clases de inglés y de actividades para
adultos y adultos mayores como talleres de artes y oficios. Esto ulti-
mo, ademas de ofrecer una formacion para los vecinos, les daria la
posibilidad de obtener un ingreso extra mediante la venta de los tra-
bajos realizados a partir de lo aprendido en dichos talleres.

Finalmente fue una sorpresa agradable descubrir que los vecinos
estan muy comprometidos con la conservacion de la Estacion Cen-
tral y de la historia que ésta representa. Por tanto, se interesan en
participar en actividades como recorridos por la estacion o exposi-
ciones de fotografias histéricas con el objetivo de que las nuevas
generaciones aprendan mas sobre su historia.
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PRIORIDADES Y LINEAS ESTRATEGICAS

Fase 2. Prioridades y lineas estratégicas

Para poder determinar las prioridades de este plan y posteriormen-
te las lineas estratégicas, se realizé un Taller Multisectorial para la
Elaboracion del Plan de Participacion Comunitaria en el que se es-
peraba contar con la participacion de diversos actores para plan-
tear las actividades a realizar en la bodega oriente, asi como deter-
minar el papel de cada uno de los actores para la gestion de este
proyecto.

Sin embargo, debido a que ya se estan interviniendo las bodegas
poniente y central, algunos de los actores no quisieron participar en
este taller para evitar confusiones con los vecinos entre el proyecto
que ya se ha hecho publico y esta propuesta de intervencion. El ta-
ller entonces se realizé entre vecinos de la Plancha y miembros de
la asociacion civil Gran Parque la Plancha. Con representantes de
la Escuela Superior de Artes de Yucatan se han podido establecer
diversas charlas en las que se ha abordado la propuesta de inter-
vencion de la bodega oriente y las posibilidades de gestion de la
misma. Han mencionado su interés en participar de forma mas cer-
cana con la comunidad y han abierto la posibilidad de destinar es-
pacios del proyecto de la Universidad de las Artes a actividades pa-
ra los vecinos.

A continuacion se mencionan las prioridades establecidas por los
vecinos, miembros de la asociacion civil Gran Parque la Plancha y
miembros de la ESAY.

Prioridades
Creacion de espacios flexibles para actividades culturales

Desarrollo de actividades para conservar la memoria historica del
lugar

Vincular mediante actividades culturales a la comunidad estudiantil
y académica de la ESAY y a los vecinos de la Plancha

Conservar la imagen de las bodegas de la estacion
Difusion de la historia de la Estacion Central

Difusion de las actividades propuestas en la bodega oriente
Vigilancia, activacion de la zona

Vincular el proyecto con otras instituciones

Establecer un organismo gestor de este proyecto

Lineas estratégicas

Como respuesta a las prioridades planteadas en el apartado ante-
rior, se establecen acciones a desarrollar para el proyecto de la bo-
dega oriente, las cuales se describen a continuacion.
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1. Linea estratéqgica: Patrimonio arquitectonico

La Estacion Central del Ferrocarril de la ciudad de Mérida es un
ejemplo notable de la arquitectura neocolonial, la cual es representa-
tiva del Porfiriato. Sin embargo, la estacion tiene un significado mu-
cho mas profundo para la sociedad. Representa una época de cre-
cimiento y bonanza gracias al comercio del henequén y al desarro-
llo del ferrocarril en el estado. Representa el intercambio cultural y
comercial entre poblados que antes de la llegada del ferrocarril se
mantenian aislados. Para los vecinos de la Plancha representa el na-
cimiento de las colonias ferrocarrileras asi como miles de anécdotas
y vivencias de todos aquellos que vivian del ferrocarril. La conserva-
cion de la Estacion Central del Ferrocarril de Mérida, de sus bode-
gas, patios, talleres y del sanatorio Renddn Peniche honra una eta-
pa de la historia de Yucatan que debe ser recordada y difundida en-
tre las nuevas generaciones.

Acciones: Proteccion, investigacion, restauracion y difusion de la his-
toria de la estacion. Elaboracion de proyectos en conjunto con la Es-
cuela Superior de Artes de Yucatan, instituciones gubernamentales
y asociaciones civiles, en donde se favorezca a la conservacion de
la memoria histérica del inmueble.

2. Linea estratéqgica: vinculacion con la comunidad

La propuesta de intervencion a la bodega oriente tiene como objeti-
vo dotar a la zona de espacios multifuncionales donde se puedan
realizar diversas actividades culturales dentro de un entorno patri-
monial. De esta manera se satisface la necesidad de contar con op-
ciones formativas y recreativas al tiempo gque se rescata la bodega
oriente de la estacion.

Acciones: se propone un proyecto con zonas formativas y otras de
vinculacion con los vecinos que propicien la convivencia entre estos
y los estudiantes y docentes de la Universidad de la Artes. El pro-
yecto incluye una zona administrativa, aulas de la Universidad de
las Artes (artes visuales), un area de servicios, talleres para activida-
des destinadas a la comunidad y una zona de exposiciones. lgual-
mente la propuesta incluye un espacio de transicion entre la bode-
ga oriente y el resto del complejo ferroviario.

3. Linea estratéqgica: Participacion y difusion

Los vecinos de la Plancha participan activamente en el mejoramien-
to de la zona mediante la colaboracion en talleres y consultas reali-
zadas por instituciones gubernamentales o educativas. Por tanto se
puede decir que la gente de la Plancha se ha apropiado de su patri-
monio y se siente identificada con todo lo que representa la esta-
cion. Lo que se pretende lograr es que esta apropiacion se extienda
a otros grupos sociales mediante la organizacion de actividades
dentro de la estacion gque permita a las personas reconocer la im-
portancia de este sitio y sentirse parte de su nueva historia.

Acciones: activar la bodega oriente y como consecuencia de esto
aumentar el transito de personas por la calle 46. Mejorar la ilumina-
cion y vigilancia de la zona. Realizar recorridos por la estacion, plati-
cas con los vecinos y exposicion de fotografias historicas.
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4. Linea estratéqgica: Investigacion

Durante la realizacion de este proyecto se hizo evidente la falta de
informacion de las bodegas y otras construcciones que formaron
parte de la estacion. Es importante estudiar las caracteristicas de
estas construcciones asi como el funcionamiento de todo el conjun-
to ferroviario. Esta informacion debe ser difundida entre los vecinos
de la Plancha y los estudiantes de las diversas instituciones que se
encuentran ubicadas en la zona.

Acciones: Registro y documentacion del estado actual de la bode-
ga oriente. Investigacion de materiales y sistemas constructivos ori-
ginales de las bodegas. Creacion de talleres didacticos dirigidos a
diferentes niveles educativos con actividades acordes a estos nive-
les. Es fundamental la colaboracion con la ESAY, institucion que ac-
tualmente ocupa el edificio de la Estacion Central.
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PARTICIPANTES Y EJECUTORES

Cuando hablamos de la participacion comunitaria en los proyectos
nos referimos a todos los actores y entidades involucradas en el de-
sarrollo de los mismos. Uno de los objetivos de este plan es crear
un organismo que incluya a diversos actores para gestionar mane-
jar la bodega oriente de manera adecuada. A continuacion se men-
cionan las personas o entidades gque se relacionan con este plan de
participacion y se sefalan aquellos actores cuya participacion seria
conveniente.

Sociedad civil. Vecinos/ sociedad en general

Instituciones gubernamentales a nivel federal, estatal y municipal.
Principalmente INAH para garantizar la correcta intervencion de la

bodega oriente y la Secretaria de la Cultura y las Artes para favore-
cer el desarrollo de actividades culturales y la formacion artistica.

Instituciones educativas y de investigacion, nacionales y extrajeras.
Universidades publicas y privadas. Es importante sobre todo, como
se ha mencionado repetidamente, la colaboracion con la ESAY para
el desarrollo del programa cultural para la comunidad.

Se anexa una tabla de los actores involucrados asi como las compe-
tencias de cada uno, los procedimientos de actuacion, de qué ma-
nera pueden gestionar el espacio y algunas posibles formas de par-
ticipacion.
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COMPETENCIAS

PROCEDIMIENTOS

POSIBILIDAD DE GESTION

FORMAS DE PARTICIPACION

SOCIEDAD CIVIL

Crear una asociacion de vecinos

Abrir una convocatoria para que
participen los vecinos interesados.
Participacién en la elaboracion de los
programas culturales.

Acuerdos entre asociaciones
vecinales e instituciones publicas

Creacion de mesa directiva que

participe en creaciéon de
programas culturales

INSTITUCIONES GUBERNAMENTALES

Apoyo econdémico para
construccion de instalaciones

Destinacion de un recurso para la
ejecucion del proyecto.

Apoyo economico para creacion de
programas culturales

Destinacion de un recurso para salario
de docentes y materiales necesarios
para la ejecucion de los programas
culturales.

Aplicacion de recursos directos de
municipio

Organizacion de talleres
formativos y recreativos para la
comunidad

Difusion de actividades ofrecidas
en bodega oriente

Recurrir a asociaciones que se
encargue de divulgar las actividades de
la bodega oriente.

Integracion de asociaciones y
seguimiento a proyecto de bodega
oriente

Organizacioén de obras de teatro,
seminarios, conciertos

INSTITUCIONES EDUCATIVAS Y DE
INVESTIGACION

Disefno de programas culturales

Consultar con los vecinos qué
actividades les interesa realizar.

Creacioén de talleres participativos

Organizacion de talleres
formativos y recreativos para la
comunidad

Ejecucion de programas culturales

Abrir el espacio y disponer del personal
necesario para la ejecucion de los
programas.

Difusion

Apoyo institucional para la
correcta operacion del proyecto

Acuerdos de cooperacion para
participacion de miembros de otras
instituciones en programas
culturales

Vinculacién con otras instituciones
culturales y artisticas

Favorecer intercambios con otras

instituciones para apliar oferta cultural

Cooperacion nacional e
internacional (formativa)

Investigacion y documentacion
sobre construccion original de
Estacién Central y sus bodegas

Vinculacién con la FAUADY vy otras
instituciones dedicadas al estudio y
conservacion del patrimonio
arquitectoénico.

Proyectos de conservacion del

patrimonio y la memoria historica del
mismo

Acuerdos de colaboracion con
otras disciplinas
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MANEJO Y GESTION

Ya que el proyecto de la bodega oriente tiene como principal objetivo vincular las actividades de la Universidad de las Artes con la
comunidad, se pretende crear una figura juridica que haga posible la participacion de distintos actores en la gestion de este espacio
formativo y cultural.

De esta manera cada uno de los actores mencionados en este plan se encontraran representados y seran considerados para cualquier
decision tomada respecto a la gestion y funcionamiento de la bodega oriente de la Estacion Central del Ferrocarril de Mérida.
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COHERENCIA DE LA LOGICA DE INTERVENCION

Objetivo general

Resumen descriptivo

Indicadores verificables
objetivamente

Fuentes de verificacion

Recuperacién de las
bodegas de la antigua
estacion central
ferroviaria de Mérida
(Universidad de las Artes)

Objetivo especifico

Plan Estratégico de la
Universidad de las Artes

Documento de Avance

Informacion publica

Documento Final

Encuesta a interesados

Plan de Conservacion

Plan de Difusion

Redaccion final del Plan

Productos Estratégico Equipo multidisciplinario
Plan de Documentacion
de la intervencién
Equipo de trabajo del Trabajos de campo
Plan de Conservacion
Equipo de trabajo del Toma de datos e
Plan de Difusion informacién de
instituciones implicadas

) Historiadores,

Plan de Documentacion planimétricos y reporte conservadores

fotografico

Exposicion Publica del
PECAP

Fotografia y videos

Coordinacion e
Infraestructura

Edicion del PECAP




CRONOGRAMA

Actividades

2018

2019

2020

2021

2022

Redaccion Plan de Conservacion

Redaccion Plan de Difusion

Redaccion Plan de Documentacion

Redaccion documento avance

Publicacién Plan Estratégico

Ejecucion

Seguimiento




SEGUIMIENTO

Se presenta un plan de trabajo para dar seguimiento y evaluar los avances del Plan de Participacion Comunitaria. Se incluyen también las

aciones propuestas en la bodega oriente de la Estacion Central.
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CORTO PLAZO

Creacion de un consejo para la gestion de la bodega
oriente.

Invitacidn a participar a asociaciones civiles presentes
en la zona

Actividades de difusion del proyecto y actividades
propuestas para la bodega oriente

Creacion de un equipo de investigacion y
documentacion de la estacion

Visitas escolares, de vecinos y otros grupos sociales
presentes en la zona de la Plancha

Fomentar actividades que acerquen a los vecinos y
comunidad estudiantil y docente de la ESAY

MEDIANO-LARGO PLAZO

Establecimiento de convenios con otras instituciones
educativas y/o gubernamentales

Creacion de un consejo que agrupe a estas
asociaciones y otros actores presentes

Conservacion de otras construcciones que
pertenecian a la estacion (p.e. talleres)

Creacién de un Centro de Documentacion del
Patrimonio Ferroviario en Yucatan

Recorridos por la estacion donde se explique la
historia y funcionamiento de la misma.

Platicas para compartir anécdotas de vecinos y
trabajadores del ferrocarril.



COMENTARIOS FINALES

Aungue la aplicacion de encuestas fue a un numero pequefo de
vecinos, se comprobd durante la actividad que las personas estan
muy interesadas con lo que esta sucediendo en los predios que
conforman la Plancha. Existe una aceptacion al proyecto del parque
y también manifestaron la necesidad de intervenir las bodegas para
conservar su patrimonio pero también para solucionar
problematicas de la zona mediante estas acciones. Es importante
sefalar en este apartado que aquellas personas que vivieron los
primeros afnos del ferrocarril en Yucatan se muestran orgullosos de
sus anécdotas y estan dispuestos a compartirlas con los todos
aquellos que no pudimos ver con nuestros 0jos a la Estacion Central
funcionar.

Durante el taller participativo se manifesto la preocupacion por que
los proyectos nuevos en la Plancha puedan cambiar la imagen de la
zona. Los participantes al taller, todos ellos vecinos de la estacion,

estan conscientes del origen ferroviario de todas las colonias
situadas al rededor de la estacion. Por lo tanto piden que se respete
la historia de sus barrios y que se le devuelva a la estacion el
esplendor de principios de siglo XX.

Como ultimo comentario creo que se debe resaltar la participacion
que han tenido las asociaciones civiles y algunos de los vecinos en
todas las actividades a las que se les ha convocado. Ellos han
luchado desde hace arfios por el mejoramiento de la zona y ha sido
Su perseverancia y el amor a su patrimonio lo que ha generado que
tantos pongamos nuestros o0jos en la Estacion Central. Gracias a los
vecinos he podido compartir el orgullo por la historia del estado de
Yucatan y me he sentido parte de la nueva historia que se esta
escribiendo en la Estacion Central del Ferrocarril de Mérida.

97



&

PROYECTO
ARQUITECTONICO

REHABILITACION DE LA BODEGA

ORIENTE DE LA ESTACION CENTRAL

DEL FERROCARRIL DE MERIDA




‘{ ,; . : Y, \‘ -— En los capitulos anteriores se abordaron
&{‘\‘"“r:"‘ STRAD - > [N ; los antecedentes del edificio a intervenir,
XN o asi como la caracterizacion de la zona en

la que este se encuentra. También se hizo
una descripcion de materiales y sistemas
constructivos empleados en las bodegas
de la Estacion Central y se presento la
evolucion histérica del conjunto ferroviario.

Wl

3

Posteriormente se incluyd un registro de
deterioros en la bodega oriente y se realizd
una tabla en la que se detallan las causas
de dichos deterioros y las técnicas para
intervenir los elementos afectados. Se
establecieron criterios de intervencion del
conjunto para asi garantizar la
conservacion de la memoria histérica del
lugar y permitir una lectura correcta de las
construcciones que conforman la estacion.

_—
- '.‘s.s,"'\'v% S

lgualmente importante fue la elaboracion
del Plan Estratégico y el Plan de
Participacion Comunitaria, documentos
mediante los cuales se identifican a los
% actores principales que intervienen en la
1 % I:'" : elaboracion de este proyecto, los objetivos
AL principales de la intervencion y el papel
e que cada actor tiene dentro de la
propuesta que se presenta en este

documento. De igual manera se abre un
espacio para dialogar con dichos actores y
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conocer sus puntos de vista e inquietudes relacionados con este
proyecto. De esta manera podemos saber si entendimos el objeto
que estamos interviniendo y si nuestro diagnostico de la
problematica fue acertado.

El siguiente paso sera entonces la determinaciéon de uso, el cuél
considera a los usuarios potenciales asi como las caracteristicas
de la zona. Una vez identificados los usuarios potenciales y
reconociendo qué hay en el area a intervenir, donde se encuentra
dicho equipamiento y en qué cantidad esta presente, podemos
comenzar a identificar las necesidades de nuestros usuarios
potenciales, es decir, lo que no hay y se requiere.

En este caso se sabe que las bodegas poniente y central estan
siendo intervenidas para alojar las instalaciones de musica y artes
escenicas de la Universidad de las Artes, por tanto algunos de
nuestros usuarios potenciales serian alumnos y empleados de esta
institucion.

Los vecinos de La Plancha también se consideran como usuarios
potenciales ya que la intencion de esta propuesta es incluirlos en
las actividades de la universidad y darles un espacio en el que
puedan convivir y compartir sus historias y vivencias relacionadas
con la Estacion Central.

En cuanto a caracteristicas de la zona, sabemos que la mayoria de
las familias vecinas son ferrocarrileras y estan arraigadas a su
barrio. También reconocemos que las bodegas y la estacion se
ubican dentro del poligono B del Centro Histérico de Mérida, 10
cual condicionard nuestra propuesta ya que debe cumplir con la
normativa correspondiente. lgualmente conocemos el uso gque se
dara a las otras dos bodegas del conjunto y sabemos que el uso

propuesto debe ser compatible con este. Por ultimo debemos
mencionar que se quiere destinar la bodega oriente a las disciplinas
relacionadas con las artes visuales dentro de la Universidad de
las Artes, por tanto la propuesta presentada debe considerar este
uso y evaluar si es lo mas conveniente o si debe ser modificado
para responder a otras necesidades que se mencionaran a
continuacion,

Como resultado de las encuestas presentadas en el Plan de
Participacion Comunitaria y estudiando los diagnoésticos que se han
realizado en afos anteriores en la zona, se identificaron las
siguientes necesidades con la ayuda de los vecinos:

Falta de espacios para exponer la historia del ferrocarril

Falta de espacios para realizar actividades artisticas

Insuficiente oferta de actividades artisticas

Falta de espacios que propicien la convivencia de vecinos

De igual manera en el Taller de Participacion Comunitaria se habl6
de los problemas gque mas preocupan a los habitantes de la zona:

Falta de iluminacion en calles 46 y 48

Pernoctacion en bodegas abandonadas

Mal estado de las bodegas y el riesgo que implica su deterioro
para los vecinos

Pérdida de elementos de las bodegas que pueda cambiar
considerablemente la imagen del conjunto (pérdida de identidad)
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Edificio
principal

Bodega
poniente

Bodega
central

Bodega
oriente

ESTACION CENTRAL DEL FERROCARRIL DE MERIDA. YUCATAN

Escuela Superior de
Artes de Yucatan

Universidad de las
Artes de Yucatan

Parte de la
Universidad de las
Artes sin proyecto
definido

Objetivos

Objetivo

Objetivo de
propuesta

Formar

Vincular con la
comunidad

Concentrar en un solo
espacio las
instalaciones de artes
escenicas, musicay
artes visuales

Vincular actividades
de la universidad con
la comunidad, dando
asi a todas las
personas acceso al
patrimonio para
difundir el valor
historico y social del
edificio

Programas culturales

Bodega poniente: artes escénicas

Bodega central: musica

Aulas, talleres y
espacios de
exposicion abiertos al
publico, utilizando
criterios de
intervencion que
permitan identificar el
inmueble con la
funcioén original



En el diagrama anterior se muestra en color verde el uso actual de
la estacion y se destaca el interés que tiene la ESAY en vincularse
con la comunidad mediante programas culturales. Esto abre la
puerta a una posible colaboracion con la institucion para desarrollar
un proyecto que satisfaga sus necesidades y que en esos mismos
espacios a disefiar se puedan realizar actividades dirigidas a la
comunidad. Dichas actividades tendran como objetivo, ademas de
aumentar la oferta cultural, conservar la historia de la estacion y del
ferrocarril.

Seguidamente, en color amarillo, se hace mencion del uso otorgado
a las bodegas poniente y central dentro del proyecto de la
Universidad de las Artes de Yucatan. Como se menciono
anteriormente, el uso propuesto para la bodega oriente debe ser
compatible con lo ejecutado en las otras dos bodegas de la
estacion. Se decide, por este motivo, que la bodega oriente sea
también parte de la Universidad de las Artes de Yucatan para que
el conjunto ferroviario recupere su lectura como unidad y que no
sea percibido como elementos aislados que comparten un mismo
espacio.

Por ultimo, y en un amarillo mas intenso, se explica la propuesta de
uso de la bodega oriente, en la que se abre un espacio de dialogo y
convivencia entre la Universidad de las Artes y la comunidad. Con
esta propuesta se pretende que todas las personas gque estén
interesadas en participar en las actividades que aqui se desarrollen,
puedan acercarse al patrimonio ferroviario y de esta manera se
propicie la difusion y valoracion de la Estacion Central.

Con la ejecucion de esta propuesta se atacarian algunos de los
problemas identificados en la zona como la falta de iluminacion en
las calles 46 y 48 y la percepcion de inseguridad en estos puntos.

De igual manera, la consolidacion de la bodega y su posterior
ocupacion resolveria los problemas de riesgo por la inestabilidad
de la estructura y terminaria la pernoctacion dentro de estas
construcciones. Debido a que el proyecto se realizaria segun los
criterios de intervencion mencionados con anterioridad, se
conservaria el valor formal, social e histérico del conjunto,
atendiendo asi la preocupacion de los vecinos por las posibles
pérdidas de elementos que identifican a la estacion.
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REQUERIMIENTOS ESPACIALES

Una vez que el uso ha sido determinado se debe definir cuales son los
espacios necesarios a disefiar dentro de la bodega oriente. Como esta
bodega también formaréa parte de la Universidad de las Artes y se
destinara a la ensenanza de las artes visuales se debe considerar la
oferta académica de la universidad para establecer cuales son los
requerimientos espaciales del proyecto.

Se retoma también lo trabajado durante el Taller de Participacion
Comunitaria con el objetivo de atender las inquietudes y necesidades
de los vecinos participantes, quienes representan a una parte
importante de los usuarios potenciales.

De la informacion obtenida, tanto en la ESAY como con los vecinos, se
elabora un programa arquitectonico en el que se establecen los
espacios que se integraran a la propuesta. Aqui es importante recordar
cuales son los criterios de intervencion planteados en el capitulo del
diagnostico ya que estos junto a los requerimientos espaciales
determinan las posibilidades reales de utilizacion, es decir, determinan
cual sera la respuesta espacial a la demanda de uso.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO BODEGA ORIENTE

i Per | U Equipamiento M2 | T-M2 Observaciones
AREA FORMATIVA
Recepcion
‘Sala de espera 3 1 iSofa, sillén, mesa de centro 9 compartida entre coor.
Asistente/Secretaria 1 1 iEquipo de computo, escritorio, archivero 9 18
Académica-Administrativa
:Coor. Académico 1 1 .. iEquipo de computo, escritorio, archivero, 12
:Coor. Administrativo 1 1 icredenzas 12 24
Direccién
§AsistentelSecretario 1 1 iEquipo de computo, escritorio, archivero 9
§Director Equipo de computo, escritorio, mesa de
1 1 ijuntas, librero 25 34
Extensién y Vinculaciéon
§Sala de espera 2 1 iSofa, mesa de centro 6
§AsistentelSecretario 1 1 :Equipo de computo, escritorio, archivero 9
Coordinador 1 1 :iEquipo de computo, escritorio, archivero 12 27
Apoyo
‘Cocineta 2 1 iTarja sencilla, meseta 4
Archivo 1 :Archiveros 6 10
13
Sanitarios
....................... s R e St 2m03m|g-2lav ,,30 mfmmoporreglamento
Mujeres 1 :5ino-2lav 30 60
Vesﬁdores ............................................................................................................................................................................... oy e ere—c—————————
Hombres 1 :5bancos, 5 espejos, lockers 30
........................ = u;eres Riiia: G 5bancos$espejoslockers {,30 Y e
Foro Video
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Muros ciegos con recubrimiento acustico, de
13x15 (la profundidad es la requerida), piso de

Espacio neutro para filmar
formato cine, donde se pueda

Foro Var cemento, estructura para sostener iluminacion; 195 montar escenarios.
"planta de luz para iluminaciéon®
Cabings _ _3 ] 'Mesas en "L", 2 sillas en c/cabina 2 1 i
Salon de video 10 Mesas, equipo de video, sillas 20 para revision de trabajos
------ Bwega Trerrararrenray Repisas de meta' e 26 253 srarererarar
Talleres
Egggﬁn_ugnt_ql _______ 20 : : _10 Mesas, 2 tarjas, sillas_ ......... 209_ . 400 _ U_s_q rudo N
3 téreulos (1,5x3x1,2h) con 2m de circulacion
periférica, prensa litografica. 4 racks de
y azulejos en muros. Planeros, 10 bancos.
100
Repisas de metal Productos quimicos, que
Bodega 124 | 124 irequieren estar refrigerados
Escultura moderado 10 10 Mesas de trabajo, sillas, 20 lokers 100 100 :De tipo artesanal
20 caballetes. lluminacién combinada (natural
Pintura 20 y artificial) instalaciones hidraulicas, 2 tarjas, 115 Desechos téxicos
closet y 23 lokers, 10 bancos, 13 sillas 115
ey 20 restiradoes, closet de materiales y equipo,
Dibujo 20 23 lokers, planeros. 2 tarjas 100 : 400
Bodegas i Repisas de metal 13 104 :Para talleres en gral.
1416
AREA DE VINCULACION
Salones de usos multiples Mesas, sillas, equipo de proyeccion 120 600
Butacas, escenario central, iluminacion sobre
Auditorio 200 rieles 250 250
Salas de exposicion 320 640
1490

ALMACENAJE
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ZONIFICACION

Se manejan gradientes de intimidad,
proponiendo las areas
académico-administrativas en el primer
tercio de la bodega oriente, es decir,
aquel que colinda con la calle 55. Esto
debido a que las actividades
desarrolladas en estos espacios estan
vinculadas con las demas actividades
de la Universidad de las Artes. El
siguiente tercio de la bodega, es decir el
central, concentra el area de servicio
conformada por un vestibulo, bafos vy
vestidores. Por dltimo, en la zona
posterior de la bodega, la cual se unira
al proyecto del Parque la Plancha, se
ubican las areas de usos multiples y las
salas de exposicion. Esto se debe a que
las mismas caracteristicas de estos
espacios propician el desarrollo de
actividades abiertas para la comunidad
y ofrecen espacios de mayor interaccion
entre los diferentes usuarios del
inmueble.

CRITERIOS DE INTERVENCION

Se conservan todos los muros originales
de la bodega y se propone una
estructura independiente dentro de la
edificacion para sujetar de estos nuevos
marcos metalicos las divisiones,
instalaciones y demas elementos
necesarios para el nuevo uso asignado.

Se mantiene la percepcion original del
espacio mediante el uso de divisiones
bajas que permiten ver la estructura en
la mayoria de los espacios de la
bodega. Igualmente se conserva el
pasillo externo de la bodega como
circulacion principal.

El espacio comprendido entre bodega
oriente y central, donde originalmente se
encontraban 2 vias, se convierte en un
jardin escultérico que vincula ambas
construcciones al tiempo que conserva
la ubicacion de las vias resaltando estos
elementos con cubresuelos naturales.
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ZONIFICACION Y CRITERIOS DE INTERVENCION DE LA BODEGA ORIENTE

area vinculacion
COMUNITARIA UdAY

area servicos

area formativa
AV | UdAY

BODEGA ORIENTE
UdAY
ZONIFICACION
GENERAL

area vinculacion
COMUNITARIA UdAY

area formativa

espacios versatiles
de uso fexible

muros dvisonos movibles
seccionas segun ejes
estructurales existentes

(pilares y armaduras)

divisiones sOlidas entre
espacios formativos y
administrativos y de apoyo

area servicos
comunes

espacios versatiles
de uso flexible

muros divisonos movibles

AV / UdAY

estructurales existentes
(pifares y armaguras)

BODEGA ORIENTE
UdAY
criterios de funcionamiento generales

...--------------‘.--------1

A

BODEGA ORIENTE
UdAY
comunicacion horizontal y espacio de transicion

area vinculacion
COMUNITARIA UdAY

area servicos

area formativa

comunes

Area verdes con
vegetacion endemica y
cubresulos naturales

'Decks” para

_— accesibiidad respetando

AV / UdAY

el perfile de las vias
lerreas

vias ferreas como teshinos
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CRITERIOS DE DISENO

»

Uno de los principales objetivos de esta
intervencion es tocar lo menos posible la
construccion original y resaltar los materiales y
sistemas constructivos empleados. Por tanto se

identifican facilmente los materiales nuevos de
los empleados originalmente y se muestran
independientes de la estructura de la bodega
oriente.

Se proponen instalaciones aparentes que no
sean agresivas para la bodega y que
mantengan una imagen industrial. La
iluminacion se fijja a la estructura nueva
propuesta y se utilizan, en casi toda la bodega,
rieles de luminarias que permitan ajustar los
puntos de luz dependiendo de la disposicion
de los espacios y las actividades llevadas a
cabo. Igualmente se proponen contactos
retractiles en las areas de usos multiples para
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que estas cuenten con las instalaciones necesarias para
albergar cualquier actividad.

Existen areas de la bodega que estan decoradas con
llustraciones realizadas por autores muchas veces anénimos
que se conservaran en la medida de lo posible y de las
cuales se hara el registro pertinente. Se mantienen de igual
manera los nombres de las estaciones pintadas en en los
muros de una seccion de la bodega.

Se respetan los ejes originales de la bodega, alineando los
nuevos marcos metalicos a estos, dando origen a las
divisiones propuestas en el proyecto.

El ndcleo de barios se ubica en la seccion de la bodega que
ya contaba con instalacion sanitaria. Esta area se encuentra
totalmente cerrada y ventilada gracias a extractores ya que la
posicion de las ventanas no permite la ventilacion natural.
Este modulo se encuentra despegado totalmente de la
bodega disminuyendo asi el dafo ocasionado a la
construccion.

Para la cubierta se considera el uso de laminas
termoacusticas para conservar la imagen de la bodega sin los
problemas de temperatura o el exceso de ruido por vientos o
lluvia. El color de la cubierta (parte interna), las instalaciones
y los marcos metalicos sera el mismo para tener uniformidad
en estos elementos y con esto reducir la obstruccion visual en
el espacio.

Nave 16, Madrid. Imagen tomada del sitio www.mataderomadrid.org
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PLANTA DE CONJUNTO

L N

CUBIERTA BODEGA
ORIENTE/ AREA
RECREATIVA EXTERIOR

BODEGA CENTRO

BODEGA ORIENTE

CALLE 46

REHABILITACION DE LA BODEGA ORIENTE/ ESTACION CENTRAL DE MERIDA, YUCATAN

SIMBOLOGIA

=—— Cubierta de lamina termoacustica

ARQ. MARIA DEL CARMEN MENDOZA VARGAS

Vegetacion tipo a

CAMPUS DE ARQUITECTURA, HABITAT, ARTE Y DISENO

UNIDAD DE POSGRADO E INVESTIGACION

MAESTRIA EN CONSERVACION DEL PATRIMONIO ARQUITECTONICO

JUNIO 2018

‘ Vegetacion tipo b

‘ ‘ Circulaciones

COMENTARIOS

Las circulaciones entre bodega central y
oriente respetaran la ubicacion de las vias del
ferrocarril

ESC. 1:1000/ 1:280
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ALZADOS BODEGA ORIENTE

fachada (bodg

fachada poniente bodega

jﬂﬂ%‘

fachada sur bodega oriente fachada norte bodega oriente

SIMBOLOGIA COMENTARIOS ESC. 1:300/

REHABILITACION DE LA BODEGA ORIENTE/ ESTACION CENTRAL DE MERIDA, YUCATAN 1200/

i Se proponen 3 puertas en la fachada sur con
ARQ. MARIA DEL CARMEN MENDOZA VARGAS la intencién de recuperar la composicion ARQ 03

original de esta fachada
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CRITERIOS DE ILUMINACION
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lampara fluorescente
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PERSPECTIVAS EXTERIORES

Fachada bodega oriente



Jardin escultorico




Oficinas administrativas



Taller de escultura



Salon de dibujo
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